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ATATURK DONEMINDE DENIiZ TAYYARE SIRKETI

Derya GECILI!
Ozet

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kuruldugu ilk yillarda iilkedeki ulagimin, yetersiz bir durumda oldugu
gerceginden hareketle yeniliklere baglanmistir. Geligmig bir ulagim agina sahip olmadan ekonomik kalkinmanin
saglanmasi miimkiin olamayacagindan bu konuya éncelik verilmistir. Ozellikle hava ulagimi, bir iilkenin siyasal
sosyal ve kiiltiirel hayatina etki yaptig1 gibi, milli birlik ve biitiinltigiin saglanmasinda da 6nemli rol oynamaktadir.
Mustafa Kemal Atatiirk’te havaciligr onemsemis, savas sonrasinda Tiirkiye 'nin ihtiyaglarin karsilayabilecek bir
duruma getirilmesine ¢alismistir. Kurtulus Savasindan sonra Tiirkiye ile Italya arasinda imzalanan dostluk
antlasmasindan sonra iki devlet arasindaki iliskiler yumusamaya baslamistir. Italya’da Aero Espresso sirketinin
deniz ugaklar:, Yunanistan ve Italya’ya seferler yapiyordu. Cumhuriyetin ilamindan sonra, Tiirk Hiikiimeti
Italya min Aero Espresso adli hava yollan sirketine Istanbul’dan Italya'ya yolcu tasimak i¢in 20 yil kadar devam
eden bir imtiyaz vermistir. Aero Espresso nun iki ana ucus hatti olmustur. Istanbul’dan kalkan ucak Atina’ya
ugradiktan sonra Italya’da Brendiz e inerdi. Deniz tayyarelerinin kalkip inecegi yer olarak da Biiyiikdere kiyilar:
secilmistir. Istanbul’da heniiz hava liman: olmadign icin seferlerin deniz ucaklart ile yapilmasinin uygun oldugu
diistiniilmiigtiiv. Asagida Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin kuruldugu ilk yillarda hava ulasimi yolunda yapilanlar
anlatilmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Atatlrk, Deniz, Tayyare, Ulasim, Sirket.

NAVAL AIRCRAFT COMPANY IN ATATURK PERIOD
Abstract

Innovations were initiated in the early years of the Republic of Turkey based on the fact that the
transportation in the country was in an inadequate condition. This was prioritized because it was known that it
would not be possible to achieve economic development without having an advanced transportation network.
Especially air transportation plays important roles in ensuring national unity and integrity, and affects the
political, social and cultural life in a country. Mustafa Kemal Ataturk also cared about aviation, and tried to make
it meet the needs of Turkey after the war. Relations with Italy began to soften after the Independence War, when a
friendship agreement was signed between the two countries. In Italy, the naval aircrafts of the Aero Espresso
Airlines were performing flights to Greece and Italy. After the proclamation of the Republic, the Turkish
Government granted Italy’s Aero Espresso Company a privilege t0 transport passengers from Istanbul to Italy,
which lasted about 20 years. The Aero Espresso Company had two main flight routes. After a plane departed from
Istanbul to Athens, it landed in Brendiz in Italy. The coast of Buyukdere was chosen as the area where the marine
aircrafts would take off and land. Since there was no airport in Istanbul yet, it was considered that it would be
appropriate to operate by naval planes. The activities carried out in air transportation in the first years when the
State of the Republic of Turkey was founded are explained in the following parts.
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GIRIS

Birinci Diinya savasindan sonra yurdun isgal edilmesi iizerine Mustafa Kemal Atatiirk’iin
onderliginde Tiirk Milleti, Kurtulug Savasi ile milli miicadeleye baslamistir. 19 Mayis 1919°da
Atatiirk’iin Samsun’a ¢ikis1 ile baslayan bu siirecte elde edilen basar1 kolay olmamustir. Tiirk Istiklal
Savasinin zaferle kazanilmasindan sonra Atatiirk’iin ifadesiyle muasir medeniyetler seviyesine ¢ikmak
icin inkilaplara baglanmistir. Bu hedefe ulagsmak i¢cin Mustafa Kemal Atatiirk’{in onciiliigiinde ¢agdas
bir devlet olarak hizla yapilandirilmis ve gerekli kurumlar hayata gegirilmistir.? Bunun igin ilk etapta
bir takim diizenlemeler yapilmis ve ardindan ulagimi gelistirmeye yonelik bazi gayretler sarf edilmistir.
Ozellikle, Avrupa devletleri ile ulasimi kolaylastirmak icin cesitli ¢arelere basvurularak havacilikta
onemli adimlar atilmistir. Bu adimlardan biri de deniz ugaklarmin kullanilmaya baglamasidir. 1924
yilinda Tiirk Hiikiimeti, italya’nin Aero Espresso hava yollar1 sirketine Istanbul’dan italya’ya yolcu
tasimak i¢in imtiyaz vermistir. Istanbul’da heniiz hava limam olmadi1 icin seferlerin deniz ucaklari ile
yapilmasi uygun bulunmustur. Ugaklarin kalkip inecegi yer olarak da Biiyiikdere kiyilar1 segilerek
caligmalara baglanmigtir.

1.Tiirkiye Cumhuriyeti ile Aero Espresso Sirketi Arasinda Yapilan Mukavele

Atatlirk’tin “Tiirk milletini son asirda geri birakmis olan miiesseseleri yikarak, yerlerine en
yuksek medeni icaplara gore ilerlemesini temin edecek yeni miiesseseleri kurmak” seklinde ifade ettigi
Tirk inkilabinin temel amaci, milli ve modern bir devlet kurmakti. Bu amaci gergeklestirmek icin
devletin sosyal yapisinda onemli degisikliklere gitmek bir zorunluluk haline gelmisti.® Tirkiye
Cumhuriyeti’nin kurulmasi ile Atatiirk’iin ekonomik gelisme modeline uygun olarak altyapi olusturmak
amaciyla ulasim yollarina 6nem verilmistir. Bir ilkenin ulagim sartlarinin miikemmel olmasi o {ilkenin
kalkinmis ve gelismis sayilmasinda onemli kriterlerden biridir. Ulkenin ekonomik kaynaklarmin iyi bir
sekilde isletilmesi, degerlendirilmesi ve dis ticaretinin gelistirilmesi, ancak diizenli bir ulastirma agi ile
miimkiindiir. Ulastirma bir iilkenin siyasal sosyal ve kiiltiirel hayatina etki yaptig1 gibi, o iilkenin milli
birlik ve biitlinligliniin saglanmasinda da 6nemli rol oynamaktadir. Gelismis bir ulasim agina sahip
olmadan ekonomik kalkinmanin saglanmasinin miimkiin olamayacagl anlayisindan hareketle
cumhuriyetin ilk yillarinda bu konuya 6ncelik verilmistir.*

Tirkiye Cumhuriyetinin ilk yillarinda hava ulagiminda yeniliklere baglanmis olsa da, oldukca
yetersiz kalinmist1. Ozellikle istanbul’da heniiz hava liman1 olmadig1 i¢in karadan hava seferlerinin
yapilmast miimkiin degildi. Bu nedenle hava seferlerinin denizden yapilmasina karar verilmistir.
Tiirkiye’yi Avrupa’ya baglayan ilk ticari hava hatti, 1922 senesinde Franco-Romen Hava Seyri Sefer
kumpanyasinin Istanbul’a ugrattiklar1 hat olmustur. Bu hava hattindan memnun kalinmasi iizerine 17
Eylil 1924 tarihinde merkezi idaresi Roma’da bulunan Aero Espresso Italya Envaim Sirketine imtiyaz
verilmistir. Bu imtiyaza gore; deniz ugaklari, Brendiz’den hareketle Yunanistan’in ara iskelelerinde
ugrayarak Istanbul’a gelecek ve Istanbul’dan ayni1 yol ile Brendiz’iye geri donecekti.” Nafia Nezareti
tarafindan olusturulan komisyonun belirledigi sartlara uygun bir sekilde hiikiimet adina Nafia vekili
Stileyman Efendi ile sirket adina Mosyd Morivendi arasinda goriigmeler yapilarak mukavele
imzalanmistir. Bu mukavelenin on sekizinci maddesine gore Tiirkiye ile italya arasinda Brendiz-Faler-
Selanik-istanbul yolunda isleyecek hava hattmin ruhsat siiresi on sene olmustur. Ancak on senenin
sonunda taraflardan herhangi birinin talepte bulunmasi durumunda ruhsat hakki, yirmi seneye kadar da
uzatilabilirdi. Sirketin, bu ruhsatin kaldirilmasi tarihinden itibaren son alt1 ay zarfinda Brendiz-Faler-
Selanik-istanbul arasinda hava durumuna bagli olmak iizere haftada en az iki defa gidis-gelis seferi ile
hava nakliyat1 yapmas1 zorunlu tutulmustu.®

2 Umay Tiirkes-GUnay, Tiirklerin Tarihi, Gegmisten Gelecege, Ankara, 2007, s. 553.

3 Kemal Karpat, “Tiirkler (Cumhuriyet Devri) maddesi, Islam Ansiklopedisi, Cilt/ 12, s. 392.

4 Efdal As, Cumhuriyet Dénemi Ulagim Politikalari, Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara, 2013, s. 556.
5BCA, 230-0-0-0-61-27-1.

6 BOA, 230-0-0-0-61-27-2.
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Resim 1. Deniz Tayyaresi (Ugag1)

Bu mukavelenin devam ettigi siire boyunca Roma’da bulunan idare, sirketin merkezi olarak kabul
edilmisti. Istanbul’da sirketin biitiin yetkisine sahip bir sube agilirken 13 Aralik 1914 tarihli “Ecnebi
Envaim ve Sermayesi Eshama Miinkasim Sirket” hakkindaki kanuna uygun bir sekilde hareket
edilmisti.” Tiirkiye Hiikiimeti tarafindan Italyan sirketine verilen izin ve ruhsat ile mukavele
maddelerinde higbir sekilde taraflara bilgi verilmeden degisiklikler yapilamazdi. Sirket, on sene sonra
mukavelenin siiresinin sona ermesi ile isi birakirsa deniz ugaklari ile diger biitiin esyalar1 hiikiimete
satmay1 kabul ediyordu. Deniz ugaklar1 i¢in yapilan biitiin satin alma bedeli ise hiikiimet ile sirket
tarafindan gorevlendirilen birer uzman tarafindan belirlenecekti. Bu mukavelenin uygulanmasi sirasinda
Tirkiye Devleti ve girket arasinda meydana gelebilecek anlagsmazliklarda iki taraf¢a karar verilen birer
murahhastan olusan komisyona miiracaat edilecekti. Ancak murahhaslarm ortak bir karara
varamamalar1 halinde konu temyiz mahkemesine sunularak mahkeme reisi tarafindan verilecek hiikiim
gegcerli olacakti. TUrkiye HUkimeti iskele éniinde bulunan ve ugagin suya inmesi, iskeleden ayrilmasi,
hava hattinin tesisi ile islettirilmesi sirasindaki biitiin isleri, vergiden muaf olarak ve parasiz kullanma
hakkim sirkete veriyordu. Sirketin deniz ugaklari ile birlikte ithal etmege mecbur oldugu yedek pargalari
da glimriikten muafti. Sirketin sadece hava hatt1 hizmetinde kullanilmak {izere ithal edecegi benzin ve
diger yaglar ithalat resmine tabi tutulmustu. Biitiin bu konular, Tiirkiye HuUkuUmetinin yetkili
memurlarmin kontrolii altinda yapilmistir. Bu kontrol ve incelemelerin daha etkili bir sekilde olmasi
icin de sirket biitiin memurlarina gerekli uyarilarda bulunmustu. Sirket, Tiirkiye’de biitiin konularda
hiikiimetin kanun ve nizamina tabi olacagi gibi ayni1 zamanda hava hatt ile biitiin miiesseselerinin aniden
teftisini de kabul etmisti. Sirketin, Tiirkiye Hiikiimetinin yapacagi bu teftisler sirasinda biitiin
kolayliklar1 gostermesi gerekiyor, ayrica, sirket ile hiikkiimet arasindaki biitiin bu gériismeler Tirkge
olarak yapiliyordu.®

2.Deniz Uc¢aklar1 Ussiiniin insasi

Deniz ucaklarmin hizmetlerini yapabilmeleri icin Istanbul’da hiikiimetle sirketin uygun
bulacaklar1 mahalde bir iskele ile ayn1 zamanda bu ticari hava hattinin isletilmesi sirasinda gerekli biitiin
miiesseselerin acilmasi i¢in de sirkete ruhsat verilmistir. Sirketin insa edecegi yapilar icin gerekli arazi
Ucretsiz olarak sirkete devrediliyordu. Sirket, deniz ugaklar1 Usst olarak ilk dnce Kuglk Cekmece
goliinde bir yer belirleyerek ingaata baglamisti. Ancak, bu mahalin yasak arazi olmasindan dolay1 insaat
durdurulmustu. Kiiciik Cekmece goliindeki tesisatin iptal edilmesinden sonra zarar ve ziyan iddiasinda
bulunulmamasi i¢in biitiin masrafin hiikiimet tarafindan karsilanmasina karar verilmisti.°

Istanbul civarinda Biiyiikdere Kefeli kdyiiniin deniz ugaklar1 iissii i¢in daha uygun oldugu
dustintlerek durak yeri, hangar ve iskelenin burada ingasina karar verilmistir. Biiytikdere’de gosterilen
arazinin istimlak bedeli ve diger konularda harcanacak ticret tamamen sirkete aitti. Bu araziler kanunlara
uygun bir sekilde hiikiimet tarafindan sirket adina istimlak olunmustu. Hiikiimet tarafindan; istimlak
edilen arazi bedeli 1.525; ilyas Beyin tarlasina ait ekili arazi bedeli 1.85; iskele arsasinda yapilan insaat

" BCA, 230-0-0-0-61-27-3.
8 BCA, 230-0-0-0-61-27-4.
° BCA, 230-0-0-0-61-27-6.
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bedeli, amele ve diger {icretler ise 12.000 lira olmak {izere toplam 15.375 Lira 6denmistir. Bu mahalde
fenni komisyon tarafindan tespit edilecek sartlara gore alt1 deniz ugagini i¢ine alabilecek bir veya iki
hangar, garaj, tamirhane, magaza, bekleme salonu, idarehane, giimriik, zabita ve posta dairelerinin
oldugu iki kath bir bina insa edilecekti. HUkimet, yere gomiilii ve en az 40.000 kilogramu igine
alabilecek yeterlilikte benzin ile dort ton yag depolar1 ve hattin tesis edilmesiyle isletmesinde
kullanilacak diger malzemelerin hazirlanmasina izin verecekti. Bu depolarin insasindan sonra her ay
Nafia Vekaleti komiserligi tarafindan yag ve benzin miktar1 kontrolden gegirilecekti. Ayrica, sirket
ihtiyat ambarindan sarf edecegi yedek malzemeleri de derhal bildirecek, bu durum da hikimet
komiserligi tarafindan kontrolden gegirilerek tasdik edilecekti. *°

Istasyon, Istanbul’dan yaklasik 20 kilometre uzaklikta Biiyilkdere koyunda bulunuyordu.
Karadan iki sose yolu, bu istasyonu sehre baglamisti. Bu soselerde biri Haci Osman bayirindan Maslak
yolu ile birlesirdi, bu yol asfalt olarak yeniden yapildi. Diger yol ise Kire¢ burnu, Tarabya Istinye’den
Maslak yoluna ¢ikardi. Deniz tarafini, Biiylikdere koyu, ugaklarin inebilmeleri icin iyi bir deniz yizeyi
vardi. Burada kuzey-dogu riizgar1 hakim olup, Karadeniz bogaz1 boyunca esiyordu. Bununla beraber
dalgalar, tayyarelerin yanagsma ve hareketlerine engel olacak derecede kuvvetli ve yiiksek degillerdi.
Ciinkii Biiyiikdere koyunun karsisinda bulunan kisim ile bogazin Anadolu sahilindeki kisim kuzey-dogu
riizgarina kars1 iyi bir muhafaza seddi teskil ediyordu. istasyonun biiro ve daireleri ile ikametgah olarak
ve yolcu servisine ayrilan odalarin taksimati su sekildedir;

Miidiiriyet binasi; banyo ve matbahtan bagka 2 salon ve 16 odasi vardir. Zemin kat; 1 salon (bu
salon gumrik ve pasaport muayenesi biletlerin kontrolii ve bagajin tartilmasi ve yolcularin bekleme yeri
gibi servisler icin kullamlir. 1 Iskele miidiiriyet biirosu, 1 katiplik biirosu, 2 giimriik dairesi, 1 ugus
biirosu ve pilotlarin soyunma yeri ile gardiroplari, 1 radyo istasyonu ve iskelenin telsiz telefon
memurunun ikametgahi, 1 salon, 2 pilotlarin ikametlerine ve 6 iskele kumandaninin ikametine mahsus
oda tahsis edilmistir. 1 hizmetliler ve 1 istasyon katibinin ikameti i¢in de oda ayrilmistir. Memur ve
mustahdemlerin ikametleri i¢in tahsis edilen bina ise 13 odadan olusmaktadir. Ayrica 3 banyo, 1 matbah
ve 1 kileri bulunup su sekilde taksim edilmistir. 1 istasyon yemekhanesi ve 1 giimriik memurlarinin
ikametlerine mahsus biiyiik oda, 1 ah¢1, 1 depo memuru ve 1 istasyon sofériiniin ikameti i¢in normal
oda ile 7 ugak mitahdemlerine ait yatak odasi bulunmaktadir. Gerek miidiir ve gerekse memurlarin
ikameti i¢in ayrilan binalara kalorifer désenmistir. Ayrica, miidiiriyete ait binada sicak su dagitim
tesisat1 da vardir.™ Turkiye hiikiimeti arzu ettigi takdirde, birinci maddede belirtildigi iizere bu mukavele
siiresinin sonunda sirketin Tiirkiye’de bulunan tayyarelerine ait biitiin esya, arag, geregleri ile yedek ve
zorunlu malzemelerini satin alabilecektir. Sirket tarafindan bunlar i¢in yapilan masrafi hiikiimete
gosteren faturalara gore belirlenen bedelden yiizde yirmi az fiyat talep edilecektir. Mukavele siiresinin
sonunda sirket tarafindan faaliyete devam edilmek istenilebilirdi, ancak mukavelenin hiikiimet

10 BCA, 230-0-0-0-61-27-5.
11 BCA, 230-0-0-0-61-27-7.
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tarafindan feshedilmesi durumunda sirket, tayyare ve malzemeler ile yedek ve zorunlu esyay1 satmama
hakkina sahipti.*?

3.Deniz Ucaklar istasyonunun Tesisati

Biiyiikdere Deniz Ugaklar1 Istasyonu oldukca iyi ve rahat bir sekilde gorev yapabilecek bir
tesisata sahipti. Istasyon tesisatina sonradan higbir sey ilave etmeksizin bir¢ok hava hattina seyir
yapabilecek vasitalar bulunuyordu. Yunan hiikiimetine satilan Faler istasyonu, Biiyiikdere’de bulunan
hangarlardan birine sahip degildi, ayrica memurlarin ikameti i¢in bir bina da bulunmuyordu. Brendiz-
Rodos arasinda yapilan seferler ile her giin isleyen Brendiz-Misir hattinin yeterli olmasinin yaninda
Biiyiikdere’deki tesisatta daha biiyiik ve daha ¢ok seferler yapabilecek derecede genis ve miikemmeldi.*®

Ucaklarin denizden ¢ikarilmasi veya denize indirilmesi ya da manevralarimin yapilmasi dalgali
denizlerde miimkiin degildi. Bu nedenle istasyonun insasi sirasinda buna dikkat edilmisti. Istasyonun
betonarme ve tagtan yapilmigs tekerlekli bir kizak tesisat1 vardi. Deniz ugaklari, elektrikli yedi beygirlik
bir motora sahip vingle yukar1 alintyorlardi. Bu isi ¢ok kolay ve hizli bir sekilde yapabilecek bir giice
sahip olan bu tesisat olduk¢a uzun zaman sorunsuz kullamlabilirdi. Kizagin tizerinde bulunan bir el
vinci, deniz ugagmin kizaga yanasip oturmasini kolaylastirtyordu. 1 % beygir kuvvetinde elektrikli
motor ile techiz edilen ikinci bir el vingi daha vardi. Bu ving ise meydanda duruyor ve ugaklarin yerde
bulunduklar1 zaman hareket ettirilmeleri sirasinda kullaniliyordu. Bu makine, bir takim palanga ve diger
kisimlarin ilavesi ile ucaklarin denizden kizaga cekilmesi sirasinda biiyiik vince yardimei olmak i¢in
ihtiyat vinci olarak da kabul edilebilirdi.**

Deniz ugaklari istasyonunda iki tane baglama tesisat1 vardi. Bunlarm 12 milimetrelik zincirleri
bulunuyor ve ihtiya¢ durumunda ugaklarin gecici baglanmalari igin de kullanilabiliyorlardi. istasyonda
kizaga yakin bir yerde iki tane de dahili, kenara baglama tesisati vardi, bunlardan manevra traversleri
sirasinda faydalanirdi. Bunlarin disinda bir adet motor baglama tesisati ve deniz araglarma ait halat ile
zincirde bulunuyordu. Ugaklarin kizakta kalmasim saglamak i¢in baglama halatlar1 uygun bir sekilde
yerlestirilirdi. Esas halat tesisatinin ise mantarla sarilmis madeni bir samandirasi olup 20 M/metrelik
zincir, betondan Uretilen bir tonluk blok halinde demir bulunuyordu. istasyonda baglama halatlari
tesisatnin tamamiyla yeni ve miikemmel olduklari kabul edilmistir.'®

4.Hangarlar

Deniz ugaklar1 istasyonunun 1926 senesinde yapilan iki hangari bulunuyordu. Bunlardan biri
ahsap olup disardan oluklu sac ile kaplanmisti. Bu hangarin azami uzunlugu 52 metre, acik kismi
(aydinhigr) 20 x 7 metre idi. Dahili raylar tesisati ile birlikte bu hangarda WAL tipinde iki ugak
barmabilirdi. Daha sonra bir ray hatti daha ilave edilerek bu hangar, U¢ adet ugak alabilecek hale
getirildi. Bu hangarda en uygun yerler; marangozhane, malzeme deposu ve is¢i odasi olarak
kullamlmust1. Ikinci hangar, sirketin Almanya hiikiimeti tarafindan kabul edilen sartlara ve Nafia
Vekileti miidiiriyetinde onaylanan projelere uygun bir sekilde 1928 senesinde yapilmisti. Buranin
iskeleti, demirden olup oluklu sac ve zirhli cam levhalarla ortiilmiistii. Bu hangarin uzunlugu 50 metre,
acik kismi (aydinligi) 10 x 30 metre ve dosemesi de betondu. Ayrica, uzunlamasina, bes tonluk agirliga
dayanabilen merkezi bir ray hatti yapilmisti. Bu rayin iizerinde hareketli arabali iki tonluk bir palanga
bulunuyor ve S. 66 tipinde iki biiyiik tayyare barmabiliyordu. Bu hangarin diginda raylarinin hizasinda
durmayip donen bir daire vardi ki, tayyarenin hangara alinirken ¢evrilmelerini sagliyordu. Ayrica, on
tondan fazla agirhklara dayanabilen bir saglamlikta yapilmisti. iki hangar arasmda bir mukayese
yapildiginda madeni olan hangarin daha aydinlik ve dayanikli oldugu goriiliiyordu. Bunun disinda bir
de ¢ok kolaylikla sokiilebilecek bir vaziyette idi. Gorevliler, havanin ¢ok sicak veya soguk oldugu
zamanlarda diger hangara nispeten daha hizh calisabiliyorlardi. Iskele icin yapilan insaat planlari,
tayyareler i¢in uygun bulunmustu. Sadece sirketin, baz1 sartlara bagl olarak mukavemet hesaplari ile

2 BCA, 230-0-0-0-61-27-8.
13 BCA, 230-0-0-0-61-27-11.
14 BCA, 230-0-0-0-61-27-10.
15 BCA, 230-0-0-0-61-27-9.
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ayrmtili projeleri, insattan 6nce askeri ingaat idaresine gondermesi gerekiyordu. Deniz ugak hangari igin
kullanilacak demir yaklasik alt1 yiiz kilogram agirliga sahip olmustu. “Mdurekkeb Sistem” adi verilen
hangarin insasi, riizgar ile kar etkisi dikkate alinarak yapiliyordu. Biitiin i¢ ve dis agirlik ile diger etkiler
gbz oniinde tutulmustu. Ozellikle riizgarm etkileri ve sonuglar1 esas aliniyordu. Rasat Merkezi igin
belirlenen biitiin kurallar fenni oluyor, ameli diisturlar kabul edilmiyordu. Hangarin her tiirlii 6zellikleri
en kiigiik teferruatina varincaya kadar planlari ile resimleri hazirlanmugt. *®

Sirketin Tiirkiye-Yunanistan-italya arasidaki hava nakliyatin1 giivenli bir sekilde yapabilmesi
icin Istanbul deniz ugaklarinin ihtiyaci nispetinde bir de hava rasat istasyonu tesis edilmistir. Tiirkiye
Hiikiimeti, hava rasat istasyonlar1 tesis edilip faaliyete gegtikten sonra bu istasyonlardan istifade
edebilme hakkina da sahipti. Sirket, tehlikeli durumlarda hava rasadini kolaylastirmak ve hizli bir
sekilde hareket edebilmek i¢in Aerion ibareli telefon ve telgraf hatlarinin Tiirkiye Hiikiimeti tarafindan
kullanilmasina izin verecekti. Havada seyir i¢in Onemli olan rasad hizmetinin iyi bir sekilde
yapilabilmesi i¢in Tiirkiye Hiikiimeti, Hava Rasad Teskilati olusturulana kadar (Erikli Marmara’da)
Gelibolu sehirleri telgraf idarelerinin her sabah Istanbul’da deniz ucaklar: iskelesine telgrafla semanin
derecesi, denizin vaziyeti, sis halinde gérme kabiliyeti hakkinda basit tarzda bir bilgi vermelerine karar
verilmisti. Bu rasat gorevine ait durumlar, havada seyir baglayacagi zaman sirket ile posta, telgraf ve
telefon miidiiriyeti arasinda belirlenecekti.’

Resim 3. Hangar'®

Deniz ucgak istasyonunun diger servislerinin bulundugu binada ise otomobil garaji, depo ve
imalathane vardi. Imalathane de bazi boliimlere ayrilarak makine ve alet, arag gerecler (rende tesisati,
dairevi tahta testeresi, mekanik torna tesisati) bulunuyordu.

Resim 4. istasyon Insaat Planlari

5.Deniz Ucaklarimn Ozellikleri

Sirket hava hattinda yeterli miktarda deniz ugagi kullanmayi ve hattin diizeni ile emniyetini
saglamayi taahhiit etmisti. Ayrica, uguslarin baglamasindan sonra Tiirkiye sulari i¢inde en az (¢ adet

16 BCA, 230-0-0-0-61-27-12.
17 BCA, 230-0-0-0-61-27-14.
18 BCA, 230-0-0-0-61-27-13.
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deniz ucag: bulundurulmasi zorunluydu. Sirketin istanbul-Brendiz hava hatt1 iizerinde kullanacag: deniz
ucaklarmin daha en bastan agirlik, emniyet, surat, telsiz gibi guivenli bir ugakta bulunmasi gereken biitiin
ozellikleri, yirminci maddeye goére olusturulan fen komisyonunun kontrolii altina alinmisti. Deniz
ucaklarinin yedek ve zorunlu pargalari, her sene yenilenmek {izere yeterli miktarda olmali ve bu
parcalarmn sayis1 uzmanlar tarafindan belirlenmeliydi. Deniz ugaklarmin 6zellikleri asagidaki gibidir™;

1. Deniz ugaklarmin tastyabilecegi asgari yiik miktar1 bin bes yiiz kilogramdir.

2. Deniz ugaklarinda sekiz yolcu kapasitesinde ayr1 ve kapali bir oda bulunacaktir. Ancak ugaga
sekiz yolcu kabul edilirken agirliklar1 da nazari dikkate alinacaktir.

3. Deniz ugaklarmin asgari surati saatte doksan bes kilo metreden fazla olmayacak, toplam slrat
ise yliz yetmis kilo metre olacaktir.

4. Deniz ugaklari asgari iki motorla ¢aligacaktir.

5. Deniz ugaklarinin havada giivenli bir sekilde seyirleri i¢in gerekli alet, arag-gereclere sahip
olacaklardir.

6. Deniz ugaklari, ihtiya¢ durumunda cankurtaranlar ile diger malzemelere de sahip olacaklardir.

7. Biitiin deniz ugaklarimin seyahat sirasinda kullanilabilecek bazi yedek malzemeler ile tamir alet,
arac ve gerecler temin edilecektir.

8. Deniz ucaklari, mukavele kurallarina gore gegerli isaret vasitalarina sahip olacak ve ayni
mukaveleye uygun bir sekilde fenerler yerlestirilecektir.

9. Sirket, deniz ucaklarmmn hava hatti1 iizerinde giivenli seyrini temin etmek igin Lozan
Antlagmasinin yiiziincli maddesinin i¢iincii fikrasinda hava mukavelesinin on dordiincii
maddesinin ikinci fikrasina gore telsiz vasitalarina sahip olacaktir.

Sirket, deniz ugaklar1 hakkinda yapilmasi ve dikkat edilmesi gereken bu maddelerin digina
¢ikmayacaktir.

6.Motorcu ve Makinist istihdam Edilmesi

Tulrk gorevlilerin deniz ugaklarina dair egitimleri ile yedek ve zorunlu mekanik alet, arac¢ ve
gereglerin sayisi gibi énemli konular, Tirkiye hiikiimeti tarafindan tayin edilen uzmanlar ile sirket
tarafindan Ankara’ya gonderilecek delegeler arasinda yapilan goriismeler sonucunda hazirlanmistir.
Sirket delegelerinin Ankara’ya mukavelenin kesin surette imzasindan en geg bir ay iginde gelmeleri
gerekiyordu. Ancak delegelerin gelememeleri durumunda mukavele hicbir incelemeye gerek olmadan
fes edilebilirdi. Sirket delegeleri ile yapilan goriismelerden sonra Tirkiye’de hiitkiimetle irtibatta
bulunacak murahhasin, iskeledeki idare muduriyetinin, ucak ve sanayi memurlarinin ve diger
gorevlilerin Turkiye Cumhuriyeti tebaasindan ve Tiirk olmalarini sirket kabul etmisti. Sirket, Tiirkiye’de
bulunan delegelerini ancak hiikiimetin izni ile tayin edebilir ve degistirebilirdi. Ayrica, Tiirkiye’de gorev
yapan biitiin memurlarm devlete bagl olmalarini sirket kabul etmistir.

17 Eylul 1924 tarihli mukavelenin on birinci maddesine gore sirketin deniz ucaklarinda TUrk
makinist ve motorculara gorev verilmisti. Sirket yirmi sene i¢inde on birinci maddenin agik¢a belirttigi
miktardan miimkiin oldugu kadar fazla pilot ve makinist yetistirmegi taahhiit ediyordu. Deniz hava hatt1
faaliyete baglamadan once sirket, deniz tayyareleri i¢in ihtiya¢ duyulan makinist ve motorcu sayisini
Midafaa-i Milliye Tayyare Subesine bildirmisti. Tiirkiye Hiikiimeti de on bes giin iginde sirkete
belirledigi mithendislerin listesini gondermisti. Sirket belirlenen kisilere deniz ugaklarini ugurmak, sevk
ve idare ederek, iyi bir sekilde muhafazalar1 i¢in gerekli bitun bilgileri verecekti. Bunun igin
mukaveleye gore biitiin masrafi sirkete ait olmak iizere Italya’da motorcu ve makinistler, deniz ugaklar
iizerine kurslara katilmislardir. Bu egitim ile ilgili sartlar, Tiirk ve Italyan memurlar1 i¢in de aym sekilde
uygulanmistir. Sirket, Tiirk heyeti memurlarindan talimler sirasinda aradigi biitiin vasiflar1 Italyan
memurlardan da beklemek zorundaydi. Sirketin bir aylik egitime aldigir Tirk motorcu ve makinistler
arasindan kabiliyetsizligi anlasilanlarin, TUrkiye hiikimetine bildirilerek gorevlerine son verilmistir.
Tiirk hiikiimeti tarafindan yeni gorevliler belirlenerek sirkete gonderilmistir. Ugaklarda gorev alan bitiin
pilot, makinist, motorcu ve diger gorevlilerin saglik raporu almas1 sartti. Bu raporda ucaklarda gorev

19 BCA, 230-0-0-0-61-27-15.
20 BCA, 230-0-0-0-61-27-16.
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almak isteyen sahsin sinir, teneffiis, nefes alip vermesinde hicbir noksani olmadigi saglikcilar tarafindan
tasdik edilmeliydi.?* Biitin motorcu ve makinistler, sirketin birer memuru olduklarini ve sirketin
nizamina uygun hal ve hareketler sergileyeceklerini kabul ediyorlardi. Ayrica, deniz ugaklarinda gorev
yapan pilotlar, sirketin merkez binasinda da gorev alabileceklerini, motorcu ve makinistler ise ihtiyag
durumunda dogrudan seyir sirasinda ucaklarda hizmet yapabileceklerini taahhiitname imzalayarak
onayliyorlardi. Bu taahhit senetleri, adliye katipligi tarafindan usuliine gore hazirlanarak tasdik
olunuyor ve isim listeleriyle beraber Tirkiye hiikimetinin memurlar1 tarafindan sirkete
gonderiliyordu.? Sirket calisanlari ile birlikte pilot, makinist ve motorcu olmak iizere Brendiz-istanbul
hattindaki gorevlilerin iigte biri Tiirkiye hiikiimeti tarafindan segilen Tiirk tebaasindan atanmisti. Bu
memurlar, sirket tarafindan ve sirketin hesabina Italya’daki ugak fabrikalarinda egitim aldiktan sonra
talimlere katilmiglardi. Egitim, talim ve istihdamlar1 sirasinda bu hava hatt1 tizerinde gérev yapan diger
memurlarm biitiin hak ve gorev yetkilerine sahip olmuslardi. Bunlar, Tiirkiye hiikiimeti tarafindan
gorevlendirilen bir memurun da katilmas: ile Italya’da hem yazili hem de is sirasinda smava tabi
tutularak, ehliyetlerini ispat etmeleri iizerine gorevlerine baglamiglardi. Sirketin ucaklariyla bir ay
seyahat eden Tirkiye hiikiimeti memurlari, Italya hiikiimeti memurlarmin sahip olduklar1 indirim ve
diger haklardan da yararlanabiliyorlard.

Tiirkiye hiikiimetinin talep etmesi durumunda havaciliga dair arzu edilen biitiin plan ve projelerin
hazirlanmasi i¢in sirket biitlin ilmi, mali ve ticari teskilatini ve araglarini Tiirkiye hiikiimeti emrine hazir
bulunduracakti. Sirket iskelesinde tayyarelerle olan iletisimi saglamak igin bir telsiz istasyonu
kurulmustu. Bu istasyon, dogrudan Tiirkiye Cumhuriyetine ait istasyonlara bagl olmustu. Sirket telsiz
istasyonu, Tiirk telsiz istasyonlari ile telefon baglantisi yapabilirdi. Hiikiimet, her zaman bu istasyonlara
dogru, uygun bir sekilde yol yapma hakkina sahipti, sirkette bu yollar igin gerekli kolayliklar: géstermek
zorundayd1.”®

7.Posta Nakliyati

Tirkiye Hiikiimeti Posta ve Telgraf Midiiriyeti ile sirket arasinda ayr1 bir mukavele yapilmistir.
Posta nakliyat: ile ilgili bu mukaveleye gore; sirket bu mukavelenin devamu siiresince Tiirkiye,
Yunanistan ve Italya arasinda posta ve telgraf idaresi tarafindan verilecek taahhiitlii muharebe evraki,
mektup, Kkartpostal, gazete, risale-i mevkute, is evraki, ticari esya numuneleri, matbaa evraklari,
kiymetsiz posta paketleri ve telgraflari iceren posta ¢antalarinin naklini yapacaktir. Sirket, mukavelenin
dokuzuncu maddesine gore Tirkiye’ye ithal edecegi her gesit esyay1 ithalinden on giin 6nce ilgili
makama bildirecektir. Bu nakliyatin diizenli zamanlarda hareket eden ugaklarla yapilmasi zorunludur.
Aniden kalkan ucaklar ile de duruma bagh olarak posta sevk edilebilir. Her seferde nakledilen posta
cantalarinin en fazla agirlig1 yiiz kilogram kadar olmalidir. Posta paketlerinin ebadi ise her yonden kirk
santimetreyi gegmemelidir. Posta nakliyatinin havanin etkisinden korunmus bir sekilde yapilmasina
dikkat edilmelidir. Hava yolu ile gonderilecek postalar i¢in her sehirde belirli bir ruhsata bagli olarak
bir postane bulunmali, kendi masrafi ve mesuliyeti altinda sirket tarafindan goérevlendirilen memur
tarafindan imza karsiliginda teslim edilmelidir. Her postada sevk olunan evrak cantalari, muhteviyati ve
posta paketlerinin miktarini igeren ii¢ niisha olarak tanzim edilecek cetvellerden bir tanesi génderici olan
postanede ve diger iki niishasi ise sirket memuruna verilmelidir. Deniz u¢aginin duraga ulagmasinda
sonra tiglincii niisha sirket memuru tarafindan toplanma postanesine ¢antalarla beraber imza karsiliginda
teslim edilecektir. Deniz ugaklarinin her seferinde on kiloya kadar resmi yazilar ve telgraflar1 parasiz
taginmasini sirket kabul etmek zorundadir. Deniz ucaklar: ile taginacak biitiin posta mektuplar1 igin
alinacak tarife ticretleri cetvelde yazilidir. Hava yolu ile tasimaciliga ait Ucretler, posta ve telgraf
idaresince tahsil olunur. Sirkete ait Ucretler, bir numarali cetvele gore ii¢ ayda bir hesaba, i¢ ay1 takip
eden bir ay zarfinda ise dogrudan sirkete O6denmelidir. Tiirkiye’den Yunanistan ve Italya’ya
gonderilecek mektup, kartpostal ve bunlarin cevaplari, gazeteler, Risale-i Mevkute, evrak, ticari esya
numuneleri, taahht, taahhdt tcreti iadesi, ilim ve haberli taahhiit, degerli esyalara ait yazilar ile posta
paketlerinin her bir kilogramindan ticret alinacaktir. Posta paketleri hakkinda belirlenen ticretler alti

2L BCA, 230-0-0-0-61-27-17.
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aylik bir stireden ve gerekli olmas1 durumunda idareciler arasinda gériismeler yapilarak yenilenecektir.*

Sirket, Italya, Yunanistan ve Tiirkiye icin kabul edilen agirlik ve ebattan daha fazla posta paketleri ile
diger esyalarin nakli i¢in izin almak zorunda olmayip meydana gelen biitiin kazang tamamiyla sirkete
aittir. Sirket ucaklar1, Tiirkiye ile diger ugradig: biitiin {ilkelerin diplomasisine ait resmi posta yazilari
on kiloyu gegmemeleri sartiyla iicret alimmadan nakledecektir.”> Bu amagla ayr1 bir hava posta pulu
kullamlacak ve sirket tayyareleriyle yapilacak biitiin yazigmalarda bu pul yapistirilacaktir. Tirkiye
Hulkumeti tarafindan lizum gorildiigi takdirde resmi gorevli bir yolcunun, diger yolculara gore daha
uygun bir sekilde ve indirimli olarak nakledilmesi zorunludur. Sirket, bilet satmak ve posta idaresi
tarafindan tasinamayan paketleri nakletmek tizere Tiirkiye'nin en 6nemli merkezlerinde acenteler tesis
edebilir.® Sadece Gnemli merkezler ve acentelikler tesis edilmeden dnce hukimetten izin alinmasi
zorunludur.

Posta idaresi tarafindan teslim edilen mektuplarin kismen veya ¢ok fazla hasara ugramasi ya da
hirsizlik olmasi durumunda sirket bu konudaki biitiin sorumlulugu tizerine almaktadir. Hava yolu ile
taginan mektuplar, posta idaresi tarafindan kabul edilebilecek bir sebep olmadik¢a mahallerine geg
ulagirlarsa hava yoluna ait ticretler sirket hesabindan kesilebilir. Sirket, sefer sirasinda postay1 tagiyan
ucaklarda meydana gelebilecek herhangi bir kaza durumu veya gecikme durumunu posta idaresine hizli
bir sekilde haberdar ederek konu ilgili bir rapor hazirlamalidir. Ugaklarda meydana gelebilen sorunlar
ve diger olumsuz nedenler dolayisiyla karaya inmek zorunda kalinir ise sirket posta ¢antalariyla posta
paketlerini biitiin masraf ve mesuliyet kendi {izerinde olmak iizere en yakin posta merkezine teslim
etmek zorundadir. Yine bazi zorlayici sebepler disinda olmak {izere sirket ugaklarinin seyirleri sirasinda
postalarin tesliminde gecikme ve ihmal gosterilmesi durumunda yirmi bes lira para cezasi 6denmesi
gerekir. Baz1 6zel sebepler disinda deniz ugaklarinda bir hafta i¢inde iki defa veya bir ayda bes defa
siirekli gecikmeler yasanirsa posta idaresi anlagsmay1 feshedebilir. Ayrica, yapilmayan her sefer i¢in
sirket, posta ve telgraf idaresine yirmi bes lira para cezasi 6demeye mecburdur. Hava nakliyat sirketi
tarafindan tesis edilen telsiz telgraf istasyonlari sadece, sirketin genel hava rasadlar1 ve diger ilgili
konular i¢in kullanilip bunlar1 gegmeyecektir. Sirketin telsiz telgraf memurlari, Posta Telgraf Telefon
Midiirliigiiniin de onaylamasi ile gorevlendirileceklerdir. Posta ve telgraf idaresi her zaman girketin
gerek istasyonlarini ve gerekse yaptigi posta nakliye hizmetini teftis edip incelemelerde bulunma
yetkisine sahiptir. “Stockholm Posta Konferans1 Hava Postalar1” hakkinda kabul edilen kararlar ve
licretler sirket tarafindan uygulamaya gegirilecektir.?

Savas ve Diger Ozel Konularda Dikkat Edilmesi Gereken Konular

Uluslararas1t Hava Hukukunun olusturulmasi i¢in Fransa’da Havacilik Konferansi sonrasinda 13
Ekim 1919 tarihinde ABD, Ingiltere, Italya, Japonya, Brezilya basta olmak {izere yirmi bir devlet
tarafindan Paris Hava Seyri Muahedenamesi imzalanmisti. Hava tagimacilig1 alaninda ilk uluslararasi
belge olan bu muahede ile teknik, hukuki ve askeri sorunlara ¢6ziim bulunmas1 amaclanmustir. TUrkiye
hiikiimeti ve sirketin telsiz telgraf, havale, hava kartografi ve kaza ile yardim ve diger konular hakkinda
kesin surette Paris Hava Seyri Muahedesine bagli hareket etmesi gerekiyordu. Bir savas tehlikesi
durumunda emniyeti saglamak {izere Tirkiye hiikiimetinin, hava mintikalarini hicbir tazminat
O0demeksizin kendi karar1 ile tamamen veya kismen kapatmaya yetkisi vardi. Seferberlik dolayisiyla
sirketin Tirkiye’de bulunan liman ve muesseselerinin arag-gere¢ ve malzeme ile ugaklarina hiikiimet
tarafindan el konulabilirdi. Ancak béyle bir durumda kullanilan malzeme ve diger esyalarin bedeli,
mukavelenin yedinci ve on yedinci maddelerine uygun bir sekilde sirkete geri 6denecekti. Malzeme ve
diger esyalarin, sirkete bilgi verilmeden isgal edilir gibi kullanilmas1 ve hasara ugratilmasi, tiikketilmesi
miimkiin degildi. Seferberlik dolayisiyla sirkete ait kurumlarin biitiin alet ve arag-gereclerinin istimlak
edilmesi miimkiin degildi. Tiirk memurlarin seferberlik nedeniyle gérevlerinden ayrilmalari sonucunda
sirketin deniz ugaklarinda yabanci memurlarla ihtiyaglari karsilayamamasimdan dolay: sirket tazminat
talebinde bulunulamazdi. Sirkete ait ucaklarin takip edecekleri hava hatti, Erkan-1 Harbiye-yi Umumiye

24 BCA, 230-0-0-0-61-27-21.
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Riyasetinin 16 Agustos 1925 tarihli tezkeresine uygun bir sekilde Saros korfezi Gelibolu’nun on
kilometre kuzey dogusu, Istanbul’un en az on km giineyi, Bogaz igi-Biiyiikdere koyu olarak belirlenmis
ve sirkette bunu kabul etmisti. Sirket, daha 6nce hava kuvveti miifettisliginde veya diger bir askeri
miiessesede galismis olan herhangi bir sahst mensup oldugu miiessesenin iznini almadik¢a hizmete
kabul edemezdi.® Bayrak acilmasi gereken zamanlarda (resmi ve zel giinler) Tiirk bayrag: agilmasi
zorunlu olup benzer miiesseseler tarafindan kabul edilen esaslar ve kararlara gore hareket edilirdi. Sirket,
ucus hatt1 iizerinde biitiin seyirlerin tehlikesizce olmasmi saglayacak, yeterli telsiz telefon tertibati
yapacak, kullanilan biitiin deniz ugaklarm gelistirerek yenilikleri takip etmeye ¢alisacakt:.”®

SONUC

Birinci Diinya savasindan sonra Osmanli Devleti topraklari galip devletler tarafindan isgal
edilmigtir. Tiirk topraklarinin isgal edilmesi ilizerine Mustafa Kemal Atatiirk’in dnderliginde Tiirk
Milleti Kurtulus Savasi ile bir Milli Miicadeleye baglamistir. Bu miicadele sirasinda Tiirk Ulusunun
giicini fark ederek Tiirk topraklarindan ilk ayrilan Itilaf Devleti de italya olmustur. istiklal Savas:
sonunda Atatiirk tarafindan yeni Tiirk Devletinin varligi bagimsizligi ve toprak biitiinliga bitun
diinyaya kabul ettirilmisti. 29 Ekim 1923’de Tiirkiye Cumhuriyetinin kurulmasindan sonra inkilaplara
baslanmustir, bu inkilaplardan havacilik igin yapilan ¢alismalarda ayri bir 6nem tasimaktadir. Ulagim
sartlarinin milkemmel olmasi o iilkenin kalkinmis ve gelismis sayilmasinda en 6nemli kriterlerden
biridir. Boylece, 1925 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyetini kurularak Tiirkiye’nin havacilikta gelistirilmesi
amaglanmustir. Bir siire sonra Tiirk hiikiimeti Italya’da Aero Espresso sirketine 11 yillik dzel bir ucus
izni vererek Tiirkiye, Yunanistan ve italya arasinda ulasim kolaylasmustir. Aero Espresso sirketi, TUrk
sahillerinden Atina, Roma, Brendiz’e deniz ugaklar1 ile yolcu getirip gotiirmeye baslamistir. TUrkiye
Cumhuriyeti’nin kuruldugu ilk yillarda kalkinmig ve geligmis bir devlet haline getirilmesi amaglanarak
deniz ugaklarinin yirmi yi1l kadar islemesine izin verilmistir. Bdylece Deniz ugaklari, 1920 ve 1930’1u
yillarda Tiirkiye’nin disa agilan en énemli kapilarindan biri olmustur.
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97, 230-0-0-0-61-27-98, 230-0-0-0-61-27-99, 230-0-0-0-61-27-100, 230-0-0-0-61-27-102, 230-0-0-0-
61-27-103, 230-0-0-0-61-27-104, 230-0-0-0-61-27-105, 230-0-0-0-61-27-106, 230-0-0-0-61-27-107,
230-0-0-0-61-27-108, 230-0-0-0-61-27-109, 230-0-0-0-61-27-110, 230-0-0-0-61-27-111, 230-0-0-0-
61-27-112, 230-0-0-0-61-27-113, 230-0-0-0-61-27-114.
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