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Canakkale Deniz Savasi’nin Kapanmayan Hesabi:
Tiirk Mayinlar ve Ingiliz U¢aklar

Emin KURT*

Ozet

18 Mart 1915 Canakkale Bogaz Savasi éncesi Ingiliz ucaklart tarafindan bogazin
mayinlardan temizlendigine dair rapor verildigi Tiirk tarih arastirmalarinda genel
kabul gormiis bir olgu. Yazili kaynaklar agisindan bakildiginda; aslinda ortada
kapanmamas bir hesap yok. Tiirk kaynaklari; 18 Mart saldirisi oncesi Ingiliz ucaklarinin
bogazin mayinlardan temizlendigine dair rapor verdiginde hem fikir. Hatta Ingiliz
kabine belgelerini kaynak olarak kullanan Tiirk kaynaklar: bile bu tezi savunuyor.
Ingiliz tarafinda ise Birinci Diinya Savasini inceleyen hem deniz hem de hava tarihi
kaynaklarinda bu tiir bir bilgiye ulagsmak imkansiz.

Tiirk maymlar: ve Ingiliz ucaklar: arasindaki bu iliskinin ne zaman ve kimin tarafindan
ilk kez giindeme getirildigini tespit etmek ise neredeyse imkénsiz. Ilk kaynaga ulasmay
amacglamayan bir¢ok ¢aligsma, bu bilgiyi buldugu ilk kaynaktan yineleyip duruyor. Bu
durum genis bir arastirma kaynagina sahip olan Canakkale Muharebeleri konusunda
arastirmaciyt dipsiz bir kuyuya sevk ediyor.

18 Mart Canakkale Bogaz Savasinda Ingiliz ucaklart ve Tiirk maymlar arasindaki
bu iliskide incelenmemis arastirilmamis tek kaynak siiphesiz ki o Ingiliz havacilart
barindiran Ark Royal u¢ak gemisinin harekat raporlaridir. Bu raporlar incelenmeden
“Ingiliz u¢aklar: bogazin maymnlardan temizlendigine dair rapor verdiler” sonucuna
ulasiimast miimkiin degildir.

Bu ¢alismada 18 Mart Canakkale Bogaz Savast sirasinda Itilaf Devletlerinin tek hava
giiciinii teskil eden Ark Royal u¢ak gemisinin harekdt raporlari, bu gemide gérev alan
Ingiliz havacilarin amlart incelenecektir. Ingiliz havacilarin béyle bir rapor verip
ermedigi ve Tiirk mayinlarinin tespiti hakkinda iist komuta kademesine ilettigi bilgi ve
kesifler tespit edilemeye gayret edilecektir. 100 yili askin bir siiredir, incelenme geregi
duyulmayan ancak savasin sonucuna direkt etkisi olan bu konu agikliga kavusturulmaya
calisilacaktir.
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Abstract

1t is a generally accepted fact in Turkish historical studies that British planes reported
that the strait was cleared of mines before the Battle of the Dardanelles on March 18,
1915. From the point of view of written sources, in fact, there is no account that has
not been closed. Turkish sources agreed that British planes reported that the strait had
been cleared of mines before the March 18 attack. Even Turkish sources, using British
cabinet documents as a source, defend this thesis. On the British side, it is impossible
to find such information in both naval and air history sources that examine the First
World War.

It is almost impossible to determine when and by whom this relationship between
Turkish mines and British aircraft was first brought to the agenda. Many studies that
do not aim to reach the first source keep repeating this information from the first source
they find. This situation leads the researcher into a bottomless pit on the subject of the
Gallipoli Campaign, which has a large research literature.

The only unexplored and unexamined source in this relationship between British
aircraft and Turkish mines in the Battle of the Dardanelles on March 18 is undoubtedly
the operation reports of the Ark Royal aircraft carrier, which was hosting those British
aviators. Without examining these reports, it is impossible to conclude that “British
planes reported that the strait was cleared of mines”.

In this study, the operation reports of the Ark Royal aircrafi carrier, which was the
only air force of the Entente States during the Battle of the Dardanelles on March 18,
and the memories of the British aviators who took part in this ship will be examined.
Efforts will be made to determine whether the British aviators gave such a report and
the information and discoveries conveyed to the top command about the detection of
Turkish mines. This issue, which did not need to be examined for over 100 years, but
had a direct impact on the outcome of the war, will be tried to be clarified.

Keywords: Gallipoli Campaign, Aircraft, Airplane, March 18, Ark Royal.
Giris

Canakkale Muharebeleri’nin {izerinden 100 yildan fazla zaman gegti. 9 Ocak 1916
giinii Seddiilbahir’i terk eden son Ingiliz askeri olan 3. Tiimen Komutan1 Korgeneral
Sir Frederick Stanley Maude’nin saat 03.45°te kiyidan ayrilmasi ile birlikte Canakkale
Mubharebeleri yazilmaya ve tartisilmaya baglandi. Hatta bu ugurda denizleri kurutacak
kadar miirekkep, ormanlar1 bitirecek kadar kagit kullamildigini iddia etmek yersiz
olmayacaktir. Bu savag o kadar derinlemesine incelendi ki savasin deniz ve kara
muharebelerinin yaninda hemen hemen her muharebe sahasi, neredeyse her katilimei
millet ve toplum i¢in ayr1 ayri bir¢ok calisma yapildi. Tiirk askeri tarih yazimi kadar
diinya askeri tarih yazimi i¢inde de en ¢ok incelenen konulardan birisi haline geldi.

Bu kaynak bollugunun i¢inde ezber halini alan aradan gecen 100 yildan fazla
siireye ragmen irdelenmeyen tek konu ise Ingiliz ugaklarmin verdigi iddia edilen “Bogaz
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mayinlardan temizlendi” raporu oldu. Birinci Diinya Savasi’ndaki Ingiliz deniz ve
hava harekatlarmi inceleyen Ingiliz resmi yayinlarinda bu konu neredeyse hi¢ giindeme
getirilmez ve deginilmezken, Tiirk kaynaklarinda sik sik kullanilan bir ger¢eklik haline
doniistii. Bu konu Tiirk kaynaklarinda o kadar ¢ok yinelendi ki; ilk kimin tarafindan ve
hangi kaynak kullanilarak ifade edildigi imkansiz hale geldi. Hatta Ingiliz Kabinesinin
resmi arsivlerine atif yapan ¢alismalarda bile konu yinelendi.

Canakkale Muharebeleri ve Tiirk mayinlar1 konusunda incelenmeyen tek kaynak;
Ingiliz havacilarinin verdikleri kesif raporlar1 oldu. 18 Mart Bogaz Savast sirasinda Itilaf
Donanmasinin tek hava giiclinii barindiran Ark Royal ve onun havacilarinin verdikleri
raporlar gormezden gelindi veya ilgi gosterilmedi. Halbuki gercegin anahtari Ark
Royal’in gorev raporlarinda sakli olabilir.

Ark Royal ve i1k Gérev Ucuslar

Ark Royal, 7.450 ton agirliginda, 366 feet' boyunda, 50 feet genisliginde ve 18 feet
yiiksekligindedir. Bu geminin tasarimi giimiiniiz u¢ak gemilerinde normal kabul edilen
bir¢ok standardi igermektedir. Ugak gemisi insaati i¢in gesitli kriterlerin degerlendirilmesi
ve zaman kazanilmasi i¢in bir ticaret gemisinin ugak gemisine doniistiiriilmesine karar
verildi. Blyth gemi sirketinin ylik gemisi olarak insaatina bagladigi gemi, 1913’de satin
almarak ucak gemisine doniistiiriildii. Gévdenin ortasinda yer alan motor ve kazanlar
arka tarafa alindi. Koprii de miimkiin oldugunda geriye kaydirildi. 130 feet uzunlugunda
ucus giivertesi elde edebilmek i¢in orijinal giiverte kavsi ¢ikartildi. Geminin tastyacagi
ucaklar, yedek parcalar ve yakit, normal bir gemi yiikiinden hafif olacagindan ve denize
ucak indirip alma islemini kolaylastirmak amaciyla borda yiiksekliginin azaltilabilmesi
i¢in gemiye ilave safra konuldu. Geminin en alt giivertesi,150 feet uzunlugunda, 45 feet
genigliginde ve 15 feet yiiksekligindeki 5 numarali giiverte ugak hangari olarak diizenlendi.
Hangar yangina karsi giivence teskil etmesi igin hiicresel su tanklari ile ¢evrildi.2

6.000 libre* kaldirabilen buharli iki ving geminin her iki yanina yerlestirildi. Ugak
bombealari, torpil basliklart ile torpil gévdeleri ve kiigiik ¢apli silah ve mithimmatlar igin
ayr1 birer depo olusturuldu. Gemi o zamana kadarki en uzun ugus pistine sahipti. Ancak
11 deniz mili gibi diisiik bir hiza sahip olmasi, kuvvetli bir riizgar olmadikga ugus pistinde
ucak kalkigint desteklemedi. Bu nedenle gemide ugus giivertesi deniz ugaklariin gorece
hazirlanmasinda kullanildi. Atk Royal’in iyi donanimli atdlyeleri ona mobil deniz hava
iissii olarak dnemli bir yetenek kazandirdi.* Baz1 arastirmacilar, diinya kabuliiniin aksine
Ark Royal’in ugak gemisi olmadigini, iizerinden kara ugaklarinin inip kalkamadigi igin
ucak tastyict gemi oldugunu iddia etmektedir.’ Donemin teknolojik zorlamalar1 geregi,

1 Bir feet 30,48 santime karsilik gelen Ingiliz 6lgii birimidir.

2 David Hobbs, British Aircraft Carriers; Design, Development and Service Histories, Seaforth
Publishing, Yorkshire 2013, s.19-23.

3 Bir libre 450 grama karsilik gelen ingiliz agirhik birimidir.

4 Ayni yer.

5 Ibrahim Biilent Y1lmazer, Hava Giiglerinin Gorsel Verilerle Desteklenmis Nispi Gii¢ Analizi, (Ya-
yimlanmamis yiiksek lisans tezi) Hacettepe Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Ensti-
tiisii, Ankara 2019.
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kara ugaklari Ark Royal’in 130 feet uzunlugundaki pistinden kalkis yapabiliyorlardi,
ancak kopriiniin geminin ki¢ tarafinda bulunmasi nedeniyle inis yapmalar1 imkansizdi.
Karadaki bir meydana veya denize inmek zorundaydilar. Bir ucak gemisi olarak
planlanmasina ve inga edilmesine karsilik Ark Royal ucak gemisi olarak degil, u¢ak
tastyicist olarak gorev yapti.¢

1 Subat 1915 gece yarist Ark Royal, Sheerness Limani’ndan denize agilarak
Canakkale rotasina girdi.?

Ark Royal, 12 Subat saat 11.00°’de Malta’ya ulasti.® Gemi igeriginde; altis1 deniz,’
ikisi kara' olmak {izere sekiz u¢ak bulunuyordu."

Tim yabanct yazarlarin ortak kanaatine gore: Ark Royal ile birlikte Canakkale
cephesine gelen ugaklarin durumu harekata katki saglamaktan uzakti. Gemide bulunan ii¢
Sopwith Type 807 deniz ugagi; 100 beygir giiciinde Monosoupape motoruyla donatilmisti,
ne dalgali ve ¢alkantili bir denizde ne de diisiik motor giigleri nedeniyle, sakin, riizgariz
bir havada kalkis yapabiliyorlard:. Tki Wight A.I. ugag1 da 200 beygir giiciinde Canton
Unne motorunun giigsiizliigli nedeniyle ayni durumdaydi. Gemide gorev yapabilecek

6 Ark Royal, 1918’den sonra da gorev yapmaya devam etti. 1930°da gemi giivertesine mancinik
takilarak giiverte uguslarinda egitim amactyla kullanilmaya baglandi. Deniz ugaklarinin gemiye
almip indirilmesi igin gelistirilen sistemlerin test edilmesinde de kullanilan geminin ismi, 1934
yilinda “Pegasus” olarak degistirildi. Ikinci Diinya Savasi boyunca ucak tastyicisi olarak gorev
yapan gemi, 1946 yilinda sivil gemiye doniistiiriilmesi i¢in satildi ve “Anita 1" ismini ald1. Donii-
stimii tamamlanamayan gemi 1950 yilinda hurdaya ayrildi.

7 The National Archives (TNA), Air 2009/207/20/7, s.1, 2. Bundan sonrasi atiflarda “AIR
2009/207/20/1” kisaltmasi ile kullanilacaktir.

8 AIR 2009/207/20/1, s.2.

9 Deniz ugagi olarak 200 beygir giiciinde Samson motoruna sahip Short S.87 Admiralty Type 135
(136 seri numaral1) ucagindan bir tane mevcuttur. Iki kisilik itici pervaneye sahip Wight A I
Improved Navyplane (172 ve 173 seri numarali) ugagindan iki tane bulunuyordu. Yine iki kisilik
Sopwith Admiralty Type 807 (807, 808 ve 922 seri numarali) deniz ugagindan ise {i¢ tane vardi.

10 Bu ugaklar tek kisilik, 80 beygir giiciinde Gnome motora sahip olan Sopwith Tabloid ugaklartydi.

11 H. A. Jones, The War in the Air: Being the Story of The Part Played in the Great War by the Royal
Air Force, Vol.:1I, Clarendon Press, Oxford 1928, s.10. Baz1 eserlerde Ark Royal’de bes deniz
ucag1 bulundugu bilgisi verilmektedir. Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi, 1914-1916, Ikinci
Kitap Birinci Cilt, Hava Basimevi, Eskisehir 1951, s.63. Bazi eserlerde Ark Royal ile birlikte
Sopwith Schneider modeli dort kara ugaginin geldigi bilgisi verilmektedir. Cenk Avci, Canakkale
Cephesi’nde Hava Savaslari, Gnkur. Basimevi, Ankara 2009, s.17. Zafer Toprak, model belirt-
meden Ark Royal’in iki kara ve bes deniz ugagina sahip oldugunu yazmaktadir. Zafer Toprak,
“Bir Caga Damgasin1 Vuran Savas: Canakkale Harbi”, Haluk Oral, Ariburnu 1915, Canakka-
le Savasi'ndan Belgesel Oykiiler, Tiirkiye Is Bankas Kiiltiir Yaynlari, istanbul 2007, s.11-35.
Alptekin Tartici, Ark Royal’in dort ugagi oldugunu ve Canakkale’ye gelir gelmez dordiiniin de
ucus denemesi yaptigini iddia etmektedir. Alptekin Tartici, “Canakkale Muharebelerindeki Hava
Harekatinin Askeri Stratejiye Etkileri”, Stratejik Bakis, Arel USAM e-Dergi, Cilt:1, Say1:4, Nisan
2021, s.33-38. Erdal Korkmaz, hazirladigi makalenin 145. Sayfasinda Ark Royal’in ugak say1
ve tiplerini dogru aktarirken bir sonraki sayfa da, takip eden paragrafta, Ark Royal’in bes deniz
ucagina sahip oldugunu belirtmektedir. Erdal Korkmaz, “Canakkale Muharebeleri Ekseninde Ta-
raflarin Hava Giiglerinin Analizi”, On Besinci Askeri Tarih Sempozyumu Bildirileri, (21-27 Mart
2015), Genelkurmay Basimevi, Ankara, s.145-146.
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durumda olan tek ugak ise Short Type 135 deniz ucagiydi.”

Canakkale Cephesi’nde gorev yapan Ingiliz havacilar arasinda kesif ve ates tanzimi
gibi 6zel gorevler igin egitimli personel bulunmadigi, bu nedenle kilosu hafif olan denizci
astegmenler arasindan goniillii olanlara bu gorevlerin yiiklendigi Ingiliz kaynaklarinda
da belirtilmektedir."

1-12 Subat arasinda ve 15-16 Subat’ta denizde seyir halinde olan Ark Royal, 17
Subat 1915 giinii saat 06.10’da Bozcaada’ya ulasti.”* Sopwith Tabloid kara ugaklarinin
konuslandirilmas: i¢in Bozcaada’da uygun bir alan bulunmadigt i¢in bu ucaklar
kullanilamadi. Ugus Komutani H.A. Williamson ve Pilot Tegmen G.R. Bromet saat
17.30’da ilk kesif ve bombardiman goérevi igin havalandi.'s 4.000 ila 5.000 feet's irtifadan
bogaz istihkdmlarinin kesfi yapildi. Dis savunma kalelerini inceledi ve kiy1 boyunca
bogazin iig-dért mil yukarisinda top bataryalarini aradi. Ingiliz havacilar; Carden’in
halihazirda sahip oldugu giris kaleleri hakkindaki bilgileri dogrulayan ve ayrica Tekke
Burnu ¢evresinde bir¢ok yeni siper kazildigini gosteren bir rapor hazirladilar. Kumkale’ye
atilan 20 libre agirhigindaki bomba kale duvarina isabet ederken, Seddiilbahir’e atilan bir
diger bomba ise denize diistii. Gorev doniisiinde ugagin govdesinde yedi mermi deligi
ve motorunda bir mermi ¢ekirdegi tespit edildi. Ark Royal’den gonderilen bir numarali
operasyon raporunda ayni giin ii¢ ugagin daha kesfe gonderilmek istendigi, iki ucagin
motor arizasi nedeni ile bir ugagin da denizin dalgali olmasi nedeni ile géreve gidemedigi
bilgisi verilmistir."”

Amiral Carden’in Canakkale Bogazini zorlamak i¢in timitle bekledigi Ark Royal,
dort gorev denemesinden sadece birisinde basarili olabildi. Bu durum ingiliz hava giiciiniin
beklentileri karsilamada ne kadar yeterli olabilecegi hakkinda bir fikir vermeliydi. Ama
dikkate alinmadi.

12 Jones, age., s.10. Ayni bilgiler resmi Tiirk yaymlarinda da yer almaktadir Ajun Kurter, Tiirk Hava
Kuvvetleri Tarihi, ¢.II, 1916-1916, Hv.K. Basimevi, Ankara 2009, s.85-86.

13 Jones, age., s. 76.

14 AIR 2009/207/20/1, s.2. Baz1 Tiirk kaynaklarinda Ark Royal’in 16 Subat’ta Canakkale’ye ulasti-
&1 bilgisi yer almaktadir. Sterling Michael Pavelec, Airpower Over Gallipoli 1915-1916, Naval
Instuitute Press, Annapolis, Marylan 2020, s.34; Avci, age., s.17; Yavuz Kansu, Sermet Sendz,
Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler, c.I, Hv.K.K.lig1 Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii,
Etimesgut 2006, s. 190-192. Baz1 Tiirk Arsiv belgelerinde 17 Subat tarihinde Ingiliz ucaklarinin
kesif yaptig1 yazili olsa da konu Ingiliz belgeleri ile celismektedir. ATASE, BDH; K:4669, D:H-
12, F:1-50. Ayn1 bilgi Tiirk Hava Kuvvetleri tarihini anlatan eserlerde de mevcuttur. Kurter, age.,
s.87. Enis Sahin, Ark Royal’in Canakkale’ye ulagmas ile birlikte itilaf hava giiciiniin ulastig:
ugak say1s1 hakkinda abartili su bilgilere yer vermektedir: “Ingilizler 25 kara u¢agi, Fransizlar 8
kara, 2 de deniz u¢agi kullanma avantajina sahip olmuslardi. Miittefik kuvvetler ana gemilerinde-
ki 12 ugakla birlikte toplam sayi 42 'ye ulagmigti.”. Enis Sahin, “Kronolojik Canakkale Savaslari
Tarihi (3 Kasim 1914 - 9 Ocak 1916)” Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Yil: 2009, Cilt:25,
Say1:73, s.115.

15  Baz Turk kaynaklarinda ise Ark Royal ugak gemisinden iki ugak havalandigi bilgisi yer almak-
tadir. Genelkurmay Baskanligi, Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cephesi (Haziran 1914-25
Nisan 1915), V. Cilt L. Kitap, Genelkurmay Basimevi, Ankara 2012, 5.94.

16  Bazi Tirk kaynaklarinda bu ugusun 1.300 metre irtifadan yapildigi ve Gromet’in Yiizbasi
riitbesinde oldugu bilgisi verilmektedir. Avei, age., s.19.

17 AIR 2009/207/20/1, s.2.
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Bu yeni icadi gormek igin sabirsizlanan Carden gemiye gelerek yetenekleri
hakkinda bilgi aldi. Gemi Komutani Clark-Hall kendisine yazili bir 6zet sundu. Belgede
deniz ugag: tipleri ayrintili bir sekilde anlatiliyordu. Her deniz ugaginin etkili menzilini
gosteren elle ¢izilmis bir tablo da belgeye eklenmisti. Ancak Clark-Hall deniz ugaklarinin
kolayca ariza yaptigi veya denizin durumuyla giiglii riizgarlarin deniz ugagi tizerindeki
etkisi gibi zaaflardan s6z etmedi.'s

Atk Royal’in pilotlar1 kesiflerin raporlanmasi igin eski bir haritayr kullandilar.
Yabanci tarihgilerin genel kabulii; ellerindeki tek haritanin dogru olmadigi yoniindedir.
IngilizHava Kuvvetleri’nin resmi tarihgisi H.A. Jones bu konuyu su sozlerle aktarmaktadir:

“Havadaki rasit, harekatin ilk giinlerinde itilaf kuvvetlerinin sahip oldugu tek haritadan
yarimaday1 incelediginde, ¢ok gegmeden, ana 6zellikler dogru bir sekilde gosterilse de, yerdeki ¢ok
sayida kivrimin ve nehirlerin, en iyi ihtimalle yaklasik olarak ve ¢ogu zaman yanlis olarak verildigini
gordii. Baz1 dnemli 6zellikler tamamen atlanmisti. Ornegin, elli ila yiiz yarda genisliginde ve iig
mil kadar uzanan, yiiz feet yiiksekliginde u¢suz bucaksiz kiyilari olan devasa Zigindere’deki yarlar
belirtilmemisti bile. Ve bu ugurum, harekattaki hayati taktik dzelliklerden birini kanitlayacakt.
Haritalarin tamamen giivenilmezligi, uzun siire, kesif yapmaya ve ates yonlendirmesini bildirmeye
¢agrilan havacilar i¢in ciddi bir engeldi.”"

Harita 400 x 400 yarda* oSlgiilerine sahip karelere boliinmiistii. Haritanin iist ve
altinda, soldan baslayarak harfler bulunuyordu. A’dan Z’ye kadar Ingiliz alfabesi harfleri
siralandiktan sonra devaminda ayni harfle 2A, 2B seklinde, 3S’ye kadar devam ediyordu.
Haritaninsag ve solundaiistten baglamak iizere her birkare 4’den 98’ e kadarisaretlenmisti.”!
Yerde 6nemli bir sey goren rasit, bunu raporuna bu kodlari kullanarak geciriyordu. Ilk
once harf kodu, sonra rakam kodu belirtilmekteydi. Ornegin; Namazgah Tabyas1; 3D.40
koordinatinda yer aliyor. Kumkale ise K.81 koordinatinda bulunuyor. “D.66 karesinde
sahile yakin ti¢ top bulunan mevzi, U.36 dan 37 'ye kadar toprak ¢alismasi, ancak silahlar
goriilemedi”” raporundaki D.66 Tekke burnunun kuzey dogunda bulunan top mevziisini
tanimliyordu. U.36 ve U.37 ise Piren Ovasi’nin batisindaki burnu belirtmekteydi.

Gemilerden Tiirk bataryalarina yapilan top atesinin yonlendirmesinde telsiz-telgraf
kullanild1 ve ates yonlendirmesi Mors kodlari ile yapildi.

“Bir rasittan beklenen Mors anahtariyla once merminin hedefin ne kadar oniine veya
arkasina, sonra da ne kadar sagina veya soluna diistiigiinii bildirmekti. Bunun igin kisaltilmis
basit bir alfanumerik dizi kullaniliyyordu: “A.150 O. B.200 L.” merminin hedefin 150 yarda
ilerisine ve 200 yarda soluna diistiigii anlamina geliyordu. Bu bilgi ates eden gemideki

simafor? veva lamba isaretiyle onaylanip gézlemciye tekrarlaniyordu. Bu ¢ogunlukla ise

18  Hugh Dolan, Gallipoli Air War: The Unknown Story of the Fight for the Skies Over Gallipoli,
Macmillan 2013, s.22-23.

19 Jones, age., s.2.

20  Bir yarda 0,9144 metre uzunluga tekamiil eden Ingiliz uzunluk birimidir.

21 Harita i¢in bkz.: Ek-1.

22 AIR 2009/207/20/1, s.6.

23 Ingilizce karsilig1 “Semaphore” olup, denizcilikte her iki elde bulunan ve genelde Kirmizi sar
renklere sahip flamalarla yapilan iletigim seklidir.
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yaramayan zahmetli, hataya agik ve zorlu bir iglemdi. >

Yarbay Frederick Sykes®, savasin ¢ok ileri tarihlerinde hazirladigi bir raporda
gozlemcilerin karsilastiklar1 zorluklardan bahsetmektedir:

“Hava gozlemi i¢in atmosfer harika bir sekilde agik olsa da, denizden gelen parilti ve kumlu
tilkenin genis alanlari, gdzlemecilerin gdrme yetilerinde ciddi bir baskiya neden oluyor - 6zellikle de
bunlardan ¢ok az1 ¢alismalarinda daha once egitim almigti.””?

Mayinlar Hakkindaki Kesif Raporlari

Ark Royal’de gérev yapan Ingiliz pilotlarinin Tiirk mayinlar ile ilgili ilk kesif raporu
Canakkale’deki dig tabyalarin bombalandigi 19 Subat tarihine aittir. Ugus Komutani
Williamson ve Pilot Tegmen Bromet tarafindan gergeklestirilen ugus, saat 11.20°de”
basladi. Gorevi Cornwallis gemisinin Orhaniye Tabyasina yapacagr bombardimanda
ates yonlendirmesi yapmakti. Ucak bir saat boyunda gemi ile hedefi arasinda ileri geri
ugmasina ve gemiye yonlendirme vermesine ragmen gemiden cevap alamadi. Cornwallis
gemisi Orhaniye Tabyasinin bombardiman gorevi Vengeance gemisine birakti. Daha sonra
1s1ldak ile ucaga tabyalarda hasar kesfi yapmasi emredildi. Ingiliz havacilar, Orhaniye,
Kumkale ve Seddiilbahir’deki toplarin faal oldugunu tespit etti. ingiliz havacilar hava
sartlarinin ¢ok iyi olmasina karsilik bogaz girisinde hi¢ maym gérmediklerini ve deniz
ugaklarinin mayin kesfi i¢in uygun olmayabilecegini rapor etti.® Tiirk kaynaklari, gemi ile
ugak arasinda iletisim giigliigiinden habersiz olduklart i¢in Orhaniye Tabyasina yapilan
bombardimanin ugak yonlendirmesi ile yapildigini yazmaktadir.* Mayinlarlar ilgili bu ilk
gbzlemde Ingiliz havacilarin ugaklarin mayin kesfi i¢in uygun olmadigin1 belirtmeleridir.
Stiphesiz ki bu 6nemli yorum; ya gdzden kacti ya da gérmezden gelindi.

Tiirk mayinlart hakkinda bilgi i¢eren ikinci kesif rapor ise 1 Mart 1915 tarihlidir.
Miittefik Donanmanin Tiirk tabyalarini bombardimani sirasinda Ark Royal Seddiilbahir’e
kadar gelerek Vengeance gemisine yaklasti. Saat 12.55°de bir uc¢ak havalandirilarak
bogazin giiney kiyilarindaki bataryalarin ve seyyar toplarin kesfi yapildi. Ingilizlerin
“Narrows™ olarak isimlendirdikleri Darbogaz’da mayin olmast muhtemel 17 nesne

24 Dolan, age, s.33-34.

25  Haziran 1915°de Canakkale’deki Ingiliz hava birimlerini incelemekle gorevlendirilen Yarbay
Sykes, daha sonra Albay riitbesine yiikseltilmis ve Canakkale’deki Ingiliz hava birliklerinin ko-
mutanligina getirilmistir. Hayat: ve ¢aligmalari i¢in bakimiz: Eric A. Ash, Sir Frederick H. Sykes
and the Air Revolution-1912-1918, (Yayimlanmamus doktora tezi) Calgary Universitesi, Alberta
1995.

26  TNA, AIR 1/669/17/122/788, Aircraft in Dardanelles Report by Col Sykes, s.4. Bundan sonraki
atiflarda “A/R 1/669/17/122/788 " kisaltmasi ile kullanilacaktir.

27  Ingiliz arsiv belgesinde ugagm kalkis saati “11.2 olarak verilmistir.

28  AIR 2009/207/20/1, s. 2; 6; Jones, age., s.12-13.

29  Avcy, age., s.19; Kansu, vd., age., s.194; Kurter, age., s.87.

30  Ingilizce kitaplarda “Narrows” olarak gegen yer, Canakkale Bogazi’nin en dar yeri olan Canakkale
ile Kilitbahir arasindadir. Tirk tarih yaziminda kendine has bir isim kazanmamis, 6zellikle
ceviri kitaplarda Narrows karsilig1 olarak “Bogaz’in en dar yeri” tanimlamasiyla anila gelmistir.
Buradan itibaren “Narrows” yerine “Darbogaz” kullanilacaktir.
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tespit edildi. Diger iki kesif gorevi ise ugaklarda yasanan sorunlar nedeniyle ugulamadi.*!
Binci Diinya Savas1 sirasindaki Ingiliz hava harekatini kaleme alan H.A. Jones eserinde
Darbogaz’da tespit edilen nesnelerin muhtemelen mayin oldugunu belirtmektedir.> Bu
kesif ile muhtemelen birinci hat mayinlar1 Ingiliz havacilar tarafindan gériilmiis olmalidir.

Tiirk mayinlar1 3 Mart giinii yine Ingiliz havacilarinin kesif raporlarinda yer aldi.
O Carsamba giinii yapilan bombardimanda riizgar kuzeydogudan firtina siddetinde
esiyordu. Daha sonra hafifledi. Ark Royal, 12.30’da Bogaz girisine hareket etti. Tegmen
Douglas ve Astsubay Brady, 19 numarali ugus emrini* yerine getirmek i¢in 13.50’de
havalandi. 15.35’e kadar ortalama 2.500 feet irtifadan gergeklestirilen gorev sirasinda
sabit ve hareketli bataryalari, torpil kovanlarimi kesfettiler ve mayin olmasi muhtemel 14
nesnenin varligini bildirdiler.

Bu gorev ugusuna Tiirk tarafinda sahitlik eden Deniz Tegmen Sakir, Ingiliz ugaginin
ucusunu Tiirk mayinlari ile bagdastirdr ve giinliigiine su ciimleleri not etti:

Deniz Tegmen Sakir, o giin defterine sunlar1 yazdu:

“Bugiin etraf sislice, diisman her halde 6gleden sonra taarruz edecek. Saat 11.30 da diigman
mechul bir semte ates yagdrtyor. Etraf agildi. 13.30 da iki Ingiliz gemisi ve bir torpido
igeri girerek, Dardanos ve Rumeli ile Anadolu yakasindaki obiisler iizerine ates agtilar. Bag
diismant olan Dardanos, iic mermi atti. Gemiler ¢ekilip gittiler. Saat 17,15 te bugiin diigman
tayyareleri hayli faaliyette, ii¢ defa kesif yaptilar. Her halde denizdeki maymlar: gormek
istiyorlardi.”

8 Mart giinii Queen Elizabeth’in atesini yonlendirmek i¢in Ark Royal, Bozcaada’dan
Bogaz girisine geldi. 09.45°de gorev verilen ucak denizin kabarmasi nedeni ile
havalanmadi. Denizin durulmasindan sonra Pilot Tegmen Whitehead ve Rasit Tegmen
Strain, Wight A.I ugagi ile havalandi. Whitehead ve Strain, 1.700 feet yiikseklikte
ucarak gorevi saat 12.10°da tamamladi. Gorev siiresince Ark Royal ve Usk gemisi ile
telsiz-telgraf irtibati saglanmis olmasina ragmen bolgedeki 1.000 feet yiiksekligindeki
alcak bulutlar nedeniyle ates yonlendirmesi yapilamadi. Ugak tespit edebildigi top ve
mayinlarin yerlerini kroki {izerinde rapor etti.’s

Rasit Tegmen Harry Strain bu ugusu defterine su sozlerle aktardi:

“Cok keyifli bir giindii, hava aydinlaninca Gékgeada’ya ve Canakkale Bogazi civarindaki
tepelere kar yagdigi goriiliiyordu. Biz de kendi isimizi kendimiz yapalim deyip u¢aga atladik

ve Canakkale Bogazi'min girisine yoneldik. Her yamimizda obiis ve sahra topu mermileri

31 AIR 2009/207/20/1, s.3.
32 Jones, age., s.15.
33 Ark Royal’in 5 numarali Operasyon Raporunda; ugaga 19 numarali ugus emrinin verildigi belir-
tilmis olmasina ragmen, Ugus Raporunda gérev numarasi 12 olarak yazilmustir.
34 AIR 2009/207/20/1, 5.3, 8.
35  Sakir Tungcapa, Canakkale Harbi Hatiralarim, Dz.K. Deniz Basimevi, istanbul 1958, 5.93.
36 AIR 2009/207/20/1, s.5, 10; Jones, age., s.18.
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pathyordu... 172 No’lu deniz ucagiyla havalanmistik, Anadolu kiyisinda kesif yaptik ve
sahra top ¢ukurlariyla dolu araliksiz siperler tespit ettik. Her iki kiyidan siirekli top atesi
vardi, biz de bunlara Dardanos Tabyasina bir bomba ve yakinlarindaki bir kampa bir miktar

¢ivi atarak cevap verdik.” ¥

13 Mart’ta yapilan ilk u¢usun hemen ardindan Pilot Tegmen Bremet ve Astegmen
Park kesif gorevine ¢ikti. Ark Royal’in goreve baslamasindan bu yana en kapsamli kesif
raporunu diizenleyen ikili, ugusa 09.40’da basladi ve 2.500 feet irtifadan gergeklestirdikleri
gorevi, 11.10°da tamamladi. Bogaz hatt1 boyunca tabyalarin hasar durumunu, limanlari,
top mevzilerini, askeri birliklerin yerlerini gézlemlediler. Daha 6nce Kepez Feneri ile
Sogandere arasinda tespit edilmis olan maynlari tekrar kesfettiler. Bu bolgede 13 mayin
sayildi. Canakkale ve Kepez arasinda baska mayinlar da gdzlemlendi.®

14 Mart tarihinde Pilot Tegmen Bremet ve Rasit Tegmen Brown’a kesif gorevi
verildi. 46 Numarali gorev emrinde “Bogazdaki mayin tarlalarina ozel dikkat
gosterilmesi” emredildi. Kesif gorevi; 08.58 ile 10.15 saatleri arasinda gerceklestirildi.
Raporlarinda mayin hatlarinin ayrintilarina yer verdiler:

“Maynlar — Bulunan mayinlarin bir krokisi ektedir. Daha 6nce 2G.63’te bildirilen
beyaz bir samandiraya benzeyen izole nesne hala yerinde. 2N.56’nin kuzey-bati kosesi ile
2T.60’nin giineydogu kosesi arasinda yer alan 11 mayin hatt1.

Not. — Bu hattin miinferit maynlari, tam olarak tizerinde mayimlarin isaretlendigi
Amiral Gemisinde tutulan orijinal harita igsaretlenmemis olabilir.

2N.59°da izole edilmis bir Mayin.

Not: - Bu maym, 11 mayin hatt: ile iliskili olarak ayn1 konumdadir, ¢linkii daha
once 2Q.57°de tek mayin tarlasinin Sogandere Nehri ile Kepez Burnu arasinda oldugu
bildirilmistir.

3C.46 ila 47 arasinda muhtemelen bir samandira olan beyaz bir nesne.

Asya kiyisina yakin Kepez Burnu yakinlarinda dort mayin, 27.54, 3A.52, 3A.51
ve 3B. 50.

Bes mayin igeren bir hat, Sar1 Siglar Koyu’nun kuzeybati ve glineydogu yoniine
uzanan 3F.17,3G.18 ve 3H.19° Mesudiye’nin enkazinin giineyine uzanan bes mayn hatti.

Kanalin ortasma dogru gliney-dogu yoniinde 13 No’lu Kalenin altindan esit araliklarla
siralanmig bes mayn.

37 Dolan, age, s.29.
38  AIR 2009/207/20/1, s.14, 15.
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Saphir*® — Nagara Burnunun giineyinde Fransiz denizaltisin1 kaldirmak i¢in kurtarma
operasyonlari siiriiyor gibi goriiniiyordu.

Gemiler - Dardanel Koyunda iki kruvazor ve iki torpido gemisi goriildii. Kiigiik bir buharl
gemi, Sogandere Nehrinin agzinda kiyitya yakin duruyordu.

Kaleler. — 13 [Rumeli Mecidiye Tabyasi], 16 [Rumeli Hamidiye Tabyasi] ve 17 [Namazgah
Tabyasi] numarali kaleler hasarsiz goriiniiyor.”*

15Mart 1915 tarihinde Ark Royal’in komutani Clark-Hall tarafindan Deniz Havacilik
Departmani’na gonderilen gorev raporunda; bir giin énce (14 Mart) mayin hatlarinin
belirlenmesine yonelik yapilan kesif uguslart nedeniyle Amiral Carden tarafindan tebrik
edildikleri belirtilmektedir. Komutan raporuna denize 18 feet ve daha derine gomiilmiis
mayinlarin tespitinde biiylik basar1 elde edildigini de eklemistir. Raporun devaminda;
yapilan uguslarda rasit tarafindan diirbiin ve harita kullanildiginda maynlar ile sabit
ve seyyar bataryalarin tespitinde biiylik basart elde edildigi vurgulanirken, tek kisilik
ucaklarla yapilan gorevlerde ayni basarinin elde edilemedigi belirtilmektedir. {lave olarak
135 seri numarali Short Type 135 ugaginin ve 161 numarali Wight A.I ugaginin takviye
olarak gonderilmesi talep edilmektedir.*

15 Mart giinii Pilot Tegmen. Bromet ve Rasit Tegmen Strain, 08.00 ile 09.20
saatleri arasinda 3000 feet irtifadan yaptig1 kesif ugusunda Bogaz’daki mayin hatlarini
kesfetti ve tespit edilen mayinlarin ayrintilt bir haritasini raporuna ekledi. Bu ugusta
Atk Royal ugak gemisinin yakiina deneme amaciyla dokiilen mayinlarinda havadan
gOriliniirliigii denendi. Yapilan ugusta, sirasiyla 5, 10 ve 18 feet derinlikteki mayinlarin,
sirastyla 1.000, 1.500 ve 3.000 feet yiikseklikten goriildiigii tespit edildi. Rapora 1s1k
ve deniz kosullarinin mayinlarin gériilmesi i¢in ¢ok elverisli oldugu da eklendi. Tespit
edilen maymlarin goriiniimiiniin Canakkale Bogazi’nda goriilen mayinlarin goriiniimiine
benzerligi de vurgulandi.®

Bu ugusa da sahitlik eden Deniz Tegmen Sakir, ingiliz ucagini yine Tiirk mayinlar1
ile iligkilendirdi: “Bugiin diismanda bir faaliyet yok, bir tayyare Canakkale’ye kadar
gelip geri dondii. Yine mayin hatlarin tetkik etmis olacak, gece yarisindan sonra iki defa
maywn taramaya geldiler, fakat bir is yapamadilar. "%

Rasit Tegmen Harry Strain bu ugustan sonra Queen Elizabeth zirhlisina gitti.

39 Fransiz Denizaltisi. Fransiz Deniz Kuvvetleri’'nde gérev yapan Emeraude sinifina ait denizaltiydi.
1. Diinya Savas sirasinda faaliyet gosteren Saphir, Yiizbas1 Henri Fournier komutasinda 28 Ocak
1915 giinii Canakkale Bogazi’na girdi. Bir siire sonra geminin seyir pusulasinin bozuk oldugu
goriildii. Daha sonra kumsala saplanan denizalti, buradan kurtulduktan sonra Nara Burnu yakin-
larindaki Kose Burnu Kalesi’nin 200 metre kadar aciginda yiizeye cikti. Yakinlardaki Isa Reis
gambotu ve Nusret mayin gemisi denizaltiya ates agti. Denizalti batarken denize atlayan 13 de-
nizci soz konusu gemiler tarafinda sudan alindi, iginde kalan 14 kisi ise yasaminin yitirdi.

40  AIR 2009/207/20/1, s.15-16.

41 AIR 2009/207/20/1, s.13.

42 AIR 2009/207/20/1, s.16.

43 Tunggapa, age., s.13.
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Burada Amiral Carden ve kurmaylarindan yiiz yiize talimatlar aldi. Carden, yardimeisi
Tugamiral John de Robeck ve Kurmay Bagkant Komodor Roger Keyes ile uzun bir
toplant1 yaptt. Amiral, Harry’nin haritada mayindan temiz olarak isaretledigi kanaldan
muharebe gemileri géndermeyi planliyordu. Daha sonra Queen Elizabeth’ten gelen bir
mesajla, karakol gemileriyle balik¢1 tekneleri tarafindan dnceki gece herhangi bir mayimn
bulunup bulunmadigmni tespit etme talimati verildi, bu ¢ergevede bilinen mevkilerin
istinde dort ugus yapildi. Harry Strain; pilotlardan bilgi alip raporunu yazdiktan
sonra krokileri Carden’e teslim etti. Mayinli sahalar, topcu bataryalari ve tabyalar tek
bir kagit iizerinde dikkatle isaretlenmisti. Harry mayindan temiz iki rota isaretlemisti.
Birinci rota Gelibolu’ya, yani Avrupa sahiline 800 yarda mesafedeydi, ikinci rotaysa tam
ortada bir kanal olusturuyordu. Harry bu gegitlerde: “... Hi¢cbir mayin gériilmedigini,
dolayisiyla temiz oldugunu, donanma haritalarina ‘Hi¢bir mayin gériilmedigine’ dair
not diisiildiigiinii, maymn bulunmadigr i¢cin donanma kurmaylarinin riske girmeye istekli
oldugunu, ”* vurguladi.

16 Mart’ta bogazdaki mayin hatlarinin kesfine devam edildi. Pilot Tegmen Bremet ve
Rasit Tegmen Brown’a 53 Numarali Ugus Emri ile mayin tarlalarini bulma gorevi verildi.
Saat 11.21°de yiikselen havacilar 2.500 feet irtifada ugtular. 11.21°deki iniglerinden sonra
kesif raporunu diizenlediler:

“Daha 6nce 8N.57 tarafindan rapor edilen giineydogu ydniinde siralanmis 11 mayindan
10’u hala yerlerinde olup asag:1 yukart dnceki konumlarinda bulunuyorlar. Bu siranin giineyinde
ayr1 bir mayn goriilmedi. Bu hattin kuzeyindeki mayinlar o bolgedeki saganak yagmur nedeniyle
incelenemedi. Diin ve bugiin tespit edilen mayinlarin konumlarinin isaretlendigi harita ektedir.”*

17 Mart tarihinde Pilot Tegmen Douglas ve Rasit astsubay Brady, saat 10.50 ile
12.11 saatleri arasinda 2.500 feet irtifadan kesif ucucu gerceklestirdi. Mayin hatlarinin
kesfine yonelik bu ugusta yagmur baslayana kadar goriiniirliigiin iyi oldugu rapor edildi.
Havacilar daha 6nce kesfedilen mayin hatlarinin yerlerinde durdugunu ve yagmurun
baslamasindan sonra mayinlarin goriilemedigini rapor ettiler.

“Diin Sogandere Nehri'nin giineydogusundaki bildirilen 10 mayindan sadece yedisi
su anda yerinde ve kiyiya yakin olanlar girise dogru siiriiklenmis gériiniiyor. Yiizeyde
goriintii verirler ve ¢ok derin gériinmezler. Bunlarin giineyinde veya Akyarlar* disinda
hi¢hir sey gozlenmedi. Kepez Burnu agiklarinda dért mayin ve Mesudiye 'nin giineyinde
kuzeybati ve giineydoguda uzanan Sart Siglar Koyu 'nda dért mayn. 13 numarali limandan
glineydoguya dogru akan mayin gériilmemis, bu mahalde bir buharli tekne var. Sogandere
Nehri agiklarinda her zamanki gibi karakol gemisi. Gériiniige gore hastane gemisine
benzeyen biiyiik vapur, iki bacasi beyaza boyanmis ve Dardanel Korfezi'nde dort kiiciik
tekne. Kurtarma operasyonlart hala Saphir’de devam ediyor gibi gériiniiyor. Darbogaz in
kuzeyinde mayin tarlasi incelenmedi. ™

44 Dolan, age., s.39-40.

45 AIR 2009/207/20/1, s.17.

46  Metinde “White Cliff” ismiyle verilmistir. Arazi yapis1 goz oniine alindiginda; burada bahsedilen
bolgenin Cevat Pasa Bataryasinin bulundugu yer olmasi gerektir.

47 AIR 2009/207/20/1, s.17.

203



Emin KURT

Canakkale Deniz Savasi’ni konu alan ve ingiliz arsiv belgelerine atif yapan bir
calismada su bilgi verilmektedir:

“18 Mart harekatindan bir giin dnce 17 Mart giinii Bozcaada yakinlarina demirleyen Ingiliz
Ark Royal ugak gemisinden kalkan Birlesik Filo’ya ait deniz ucaklari, Karanlik Liman iizerinde
yaptiklari kesif uguslar: sonucunda bdlgede yine higbir mayina rastlanmadigini, bélgenin tamamiyla
temiz oldugunu bildirmislerdir.”*

Ingiliz ugaklari tarafindan 13 Martrtan 17 Mart>a kadar her giin mayn tarlast kesifleri
yapildi ve bu uguslarin higbiri Kepez Korfezinin batisindaki mayinlar1 rapor etmedi,
ancak bu bolge ile Darbogaz arasinda bir¢ok mayin goriildii. Havadan goriiniirligii test
etmek i¢in, mayinlar Ark Royal yakinlarinda batirild ve her bir gézlem igin bes, on ve on
sekiz feet derinliklerde, 1.000, 1.500 ve 3.000 feet yiikseklikten incelendi. Her seferinde
oldukga net goriildiiler. Her mayin kesfine ¢ikmadan once, havacilar deneysel olarak
batirilan mayinlarin tizerinde ugarak, her degisen zaman ve giin i¢in goriinlirligii test
ettiler. Elbette, belirli bir noktada oldugunu bildiginiz maynlari tespit etmek ¢ok farkli bir
seydi. Ozellikle hizli akan bogazin sularina nazaran, durgun bir denizin icinde mayinlar
gormek kolaydi. Boylesine mutlak bir olumsuzluk, herhangi bir hava goézlemcisinin
kapasitesinin Stesindedir. Yine de, Erenkdy koyunda birbirini izleyen bes giin boyunca
diizenli ugurulan ugaklarla bir mayin tarlasinin kesfedilme sansinin yiiksek oldugu iddia
edilebilir.®

Tiirk kaynaklari 1srarla Ark Royal’in ugaklar tarafindan maymlarin temizlendigi
raporunu vermektedir. Kaynaklarda, yapilan kesif uguslarindan bogazin mayindan
temizlendigi raporu verildigi belirtilmekte ve bu rapor sonrasinda dordiincii ve son
asamaya gecilerek; Kepez burnu gerisinde kalan tabyalar da susturulacak ve bogaz
gecilerek, Istanbul &niine yol verilecegi belirtilmektedir.

Burada belirtilmelidir ki Ingiliz havacilar tarafindan verilmis “Bogaz mayinlardan
temizlendi” raporu yoktur. Yukarida belirtildigi gibi mayinlar havadan tespit edilmis,
haritalar iglenmis ve Amiral Carden’e ulastirtlmistir. Kaderin bir yargis1 olarak tespit
edilemeyen sadece Erenkdy Koyu’na Nusret maym gemisinin doktiigli mayinlardir. Bu
durum Bogaz hattina dik sekilde dokiilmiis olan mayinlara odaklanmaktan kaynaklanabilir.
Bilindigi ilizere Erenkdy Koyu’na dokiilen mayinlar kiyiya paralel dosenmistir.

Birinci Diinya Savasi’nin bitiminden ve Istanbul’un isgal edilmesinden sonra
kurulan bir komite tarafindan Canakkale Muharebelerinin her yoniinii inceleyen
bir komite kuruldu. Komite tarafindan hazirlanan rapor; “Mitchell Raporu” olarak
bilinmesine karsilik resmi ad1 “Canakkale Bogazpna Yapilan Taarruzlari ve Diisman

48  Figen Atabey, “Ingiliz Belgelerinde Canakkale Muharebeleri’nin Deniz Harekati”, Askeri Tarih
Arastirmalart Dergisi, Y1l: 8, Agustos 2010, Say1: 16 Ozel Sayi, s.161. Enis Sahin, Ingiliz u¢ak-
larinin mayinlarin temizlendigine dair raporu 15-16 Mart tarihlerinde verdigini belirtmektedir.
Sahin, agm., s.121. Zafer Toprak, Ingiliz ugaklarmm 18 Mart sabasi kesif ucusuna ¢iktig1 ve
mayinlar1 goremedigi bilgisini vermektedir. Toprak, agm., s.11-35.

49 Jones, age., s.44.

50  Avcy, age., s.91; Kurter, age., s.91.
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Savunmalarimi incelemekle Gérevlendirilen Heyet Raporu “dur. Bu rapor iginde Tiirk
mayinlart ile ilgili olarak; mayin tarlalar ile ilgili raporlarin giivenilmezligine vurgu
yapildi ve genel olarak ag samandiralarina veya yiizeye ¢ok yakin birkag mayina atifta
bulunuldugu degerlendirildi.*

Sterling Michael Pavelec, birlesik Donanmanin 19 Mart’taki yenilgisinden ii¢
nedenden dolay1 ingiliz havacilarinin sorumlu tutulamayacagini iddia etmekte ve Erenkdy
Korfezinde Ingiliz ugaklari tarafindan mayi aranmadigini belirtmektedir.

“Ilk olarak, ilk ugus, operasyondan iki saat sonra 10.30>da kalkti. Sakin denizin ve riizgarin
olmadig: giizel bir giin, ancak deniz ugaklarinin firlatilmasini engelleyen kosullar, ugaklari denizde
tuttu. Ikincisi, Erenkdy Kérfezi’ndeki maymlar gozlem alanlarmin disindaydi; gézlemciler onlari
orada aramiyorlardi. Ugiinciisii, resmi Tiirk tarihine gore, maymlar 17/18 Mart Miittefik deniz
saldirisindan 6nceki gece tesadiifen dosendi. Bu nedenle, gézlemciler onlari saldirt giiniinden 6nce
ariyor olsalar bile gérmezlerdi. Pilotlar ve gdzlemciler hatali degildi: baglamak i¢in ¢ok kusurlu bir
pland1.”

Pavelec’in yorumu, analiz hatalar1 kadar bilgi hatalar1 da icermektedir. ilk olarak
Birlesik Donanma’nin Sliimciil atesi, kendinin iddia ettigi gibi, saat 08.30°da degil,
11.30°da basladi ve Ark Royal’den ilk ucak saat 10.35’de havalandi. Dolayisiyla
planlandig1 sekilde ates baslamadan once ugak havalanmigti. Bir diger hatasi, birgok
yabanct kaynagin iddia ettigi gibi Nusret mayimn gemisi tarafindan Erenkdy Korfezi’ne
dokiilen maymlarin 17/18 Mart aksami, yani saldiridan hemen 6nce désendigidir. Pavelec
bu bilgiyi “Resmi Tiirk tarihine” dayandirarak hatasin bilyiitmektedir. Maymlarin 7/8
Mart gecesi dokiildiigii bilinen bir gergektir. Pavelec’in hakli oldugu tek konu Erenkdy
Korfezi’ndeki mayinlarin Ingiliz ugaklari tarafindan taranmadigidir.

Bitmeyen Tartisma: Ucaklar ve Mayinlar

18 Mart 1915 yenilgisinde mayinlarin ve ugaklarin ne dereceye kadar rol oynadigi
cok tartisildi. Tiirk tarafinda karar kesindi: ugaklar bogazin maymlardan temizlendigine
dair rapor vermislerdi. Ancak kars: tarafta, Ingiltere’de bu tartismalar ve arastirmalar
bitmedi.

Canakkale Muharebeleri sirasinda Ark Royal’de rasit ve istihbarat subayi olarak
gorev yapan Harry Strain ile 30 Mayis 1923 tarihinde goriisme yapan Nervey isimli bir
Ingiliz yetkilisi bir rapor hazirladi. Nervey raporunda; Strain, deniz ugag: kesiflerinin
basarisizhigmin birgok nedene dayandirilabilecegini soyledi. Ilk olarak telsiz-telgraf
kullanimindaki deneyimsizlikten ve Ark Royal’de sadece iki takim telsiz-telgraf oldugu
icin bunlarin ucaktan ugaga nakledilmesi nedeniyle arizalar yasandigini belirtti. Sonug
olarak ucaklar ve gemiler arasinda iletisim sorunu yasandi. Ikinci olarak, baslangigta

51 TNA, CB 1550, Report Of The Committee Appointed To Investigate the Attacks Delivered On And
The Enemy Defences Of The Dardanelles Straits. s.30-31. Bundan sonraki atiflarda “CB 1550
kisalmast ile kullanilacaktir.

52 Pavelec, age., s.44-45.
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bombardiman gemilerinin topgu subaylari ile rasitlar arasinda ciddi bir giivensizlik
vard1 ve her ikisinin arasinda neredeyse hig irtibat bulunmadigint belirtti. Sonug olarak,
gdzlemciler tarafindan verilen diizeltmelere ¢ok az dikkat edildi. Ayrica, Tiirkler, Ingiliz
gemilerinin demirleme samandiralarinin yerlerini dogru olarak hesapladilar ve bir sonraki
gemi bombardimaninda gemileri etkili bir ates altina aldilar. Bu, dolayli olarak gemilerin
yaptig1 bombardimanin zorluguna ¢ok biiyiik 6l¢iide katkida bulundu.®

Harry Strain, mayin tarlalar ile ilgili soruda; Canakkale Muharebelerini inceleyen
Komite’nin raporunda yer alan “mayinlart gbérmenin imkansiz oldugu” goriisiine
katilmadigini belirtti. Bu baglamda, belirli bir bélgede 6zel maynlarin gesitli derinliklerde
batirildigini ve tiim pilotlara, mayin kesfi yapmadan 6nce giinden giine su goriiniirliigiinii
test etmek i¢in bogaza giderken oradan ge¢meleri talimati verildigini belirtti.

18 Mart’ta tiim hasar1 veren Asya kiyilarma yakin 11 numarali mayin tarlasindaki
dort maymin 14 Mart’ta havadan tespit edildigi de soruldu. Strain bu soruya; rasitlar
tarafindan mayin goériilmedigine dair tim raporlarin, bogazin mayinlarin gériilmesine olan
olumsuz etkisinin vurgulanarak verildigini belirtti ve Ark Royal’in gorev raporundaki
bilgilerin bu konuyu agikliga kavusturmakta faydali olabilecegini ilave etti.*

Bu goriismeden rahatsizlik duyan ve sdylediklerinin yanlis anlasilmisg
olabileceginden siiphe duyan Harry Strain, 11 Haziran 1923 tarihinde bir mektup yazarak
Ingiliz Hava Kuvvetleri’ne génderdi. Mektubuna 16 ve 17 Mart tarihli kisisel giinliigiinde
yer alan bilgileri ve kendisinin yaptig1 kesifte tespit ettigi mayinlara ait bir krokiye de yer
verdi.

Strain mektubunun basinda, 6zellikle Kilitbahir’in glineyindeki mayn tarlast basta
olmak tizere diger mayin tarlalarini gosteren daha biiytik bir krokiyi bulamadigini belirtiyor
ve gonderdigi mektupta mayin tarlasi ile ilgili agiklamalarda bulunuyor. Kendisinden
once yapilan kesif ugusunda havadan goriilen maymlarin kirmizi renkle isaretlendigini
ve kendisinin gordiigline nazaran mayinlarin giiney yoniinde uzakta ¢izilmis olduklarimi
fark ettigini ifade ediyor. Kendisinin gordiigi maymlarin dogru yerlerini carp1 ile
isaretledigini belirtiyor. Kepez Burnu agiklarinda fazladan tespit ettigi iki mayini ilave
ettikten sonra tiim mayinlar1 amirallige bildirildigini ekliyor. Kroki iizerinde Kepez
bataryalar1 ile Sogandere arasinda kursun kalemle isaretlenen iki mayin hattinin kesfinin
baska bir rasit tarafindan yapildigini, kendisinin bu mayin hattin1 géremedigini ancak
bu durumun mayinlarin orada olmayacagi anlamina gelmedigini belirtiyor. Harry Strain,
mektubunda mayin kesifleri ile ilgili ¢ok dnemli bir konuyu giindeme getirdi: “Herhangi
bir yerde mayin géremememizin orada mayin olmadigini garanti etmedigini her zaman
ozenle belirttik. >

53 TNA, AIR 1/726/137/5, Interview with Strain, s.3. Bundan sonraki atiflarda “AIR 1/726/137/5”
kisaltmasi kullanilacaktir.

54 AIR 1/726/137/5, s.4.

55 TNA, AIR 1/726/137/3, Jock Strain 16 and 18 March 1915, s.9. Bundan sonraki atiflarda “AIR
1/726/137/3” kisaltmasi ile kullanilacaktir.
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Strain burada 17 Mart tarihinde yapilan kesif raporuna atif yapiyor. Geriye doniip,
18 Mart tarihli rapora baktigimizda:

“Diin Sogandere Nehri’nin giineydogusundaki bildirilen 10 maymndan sadece yedisi su
anda yerinde ve kiyiya yakin olanlar girise dogru siiriiklenmis gériiniiyor. Yiizeyde goriintii

verirler ve ¢ok derin gériinmezler.
Bunlarin giineyinde veya Akyarlar®® disinda hi¢chbir sey gozlenmedi.

Kepez Burnu agiklarinda dért mayin ve Mesudiye 'nin giineyinde kuzeybat ve giineydoguda

uzanan Sari Siglar Koyu 'nda dért maymn.

Strain mektubunda tespit hatlarinin bilgilerini iceren iki paragraf arasinda yer
alan “hi¢bir sey gozlenmedi” ifadesinin, orada mayin olma riskini goze alan personel
tarafindan “maywn goriilmedi” olarak anlasildigini ifade etti.

Harry Strain, mektubunun devaminda, ayn1 giin Queen Elizabeth gemisinde yaptig1
goriismeye yer verdi:

“Carden, de Robeck ve Keyes ile yaptigim goriismeyi net bir sekilde hatirlryyorum: Son ikisi
tarafindan yakindan incelendim. Carden neredeyse hi¢ rol almadi. Raporumdan hatali bir
goriis olusturdularsa, agik¢a sorumluluk benimdir, ancak bu durumda 6vgii almamali, ne bir
Ustiin Hizmet Haci* ile odiillendirilmeli ne de Robeck ve Keyes ile gelecek 18 ay boyunca

giiven kosullarinda ¢alismaliydim.”

Strain’e gore; amiraller, rapor edilen maymlarin temizlendigi bilgisi ile birlikte,
daha once taranan, sik sik tizerinde ugulan ve hicbir sey goriilmedigi rapor edilen,
Bouvet, Oceon ve Irresistible’in mayina g¢arptig1r yeni mayin tarlasinda muhtemelen
mayin olmadig1 konusunda kendilerini ikna ettiler ve risk aldilar. Temizlenmis bir alan1®
kullanacaklarint degerlendirerek Tiirklerin buray: tekrar mayinladigini savastan sonra
ogrendiklerini de dile getirdi.®

Mektubunu sonuna, 14-18 Mart tarihleri arasina ait Ark Royal’in telsiz-telgraf
kayitlarinin yardimci olabilecegini diisiindiigiinii de ilave etti. Ciinkii kesif raporlarinin
daha havadayken telsiz-telgraf ile gonderildigini ve ayni aksam ayrintilar ile yazili
olarak da teslim edildigini ekledi. Savas sirasinda Ark Royal’in komutani Clark-Hall’un
halen Kraliyet Hava Kuvvetleri Kurmay Okulu’nda oldugunu ve yardimci olabilecegini
de ilave etti.®

56  Daha once de belirtildigi gibi, Bogazin iki yakasinda da sahilde Akyarlar mevcuttur. Arazi yapisi
g0z Oniine alindiginda burada bahsedilen bolgensin Cevat Paga Bataryasinin bulundugu yer olma-
s1 gerekir.

57 AIR 2009/207/20/1, s.17.

58  Distinguished Service Cross (DSC), Ingiliz madalyas1, diismana kars1 aktif operasyonlar sirasinda
ornek bir yigitlik gosterenlere verilen tigiincii seviye bir nisandir.

59 Nusret’in mayin doktiigii Erenkdy Koyunu kast ediyor.

60  AIR 1/726/137/3, 5.10

61  Ayniyer.
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Sonug¢

Mayinlar ve Ingiliz ugaklar1 6zelinde konu incelendiginde; Canakkale Bogazi’ndaki
Tiirk maymlarim gozlemleyen Ingiliz havacilarinin tespit edebildikleri mayinlari
rapor ettikleri, bu mayinlarinda 6zel bir haritada isaretlendigi ve komuta kademesinin
bilgilendirildigi bir gercekliktir.

Ingiliz havacilarm sik sik “Maywn goriilmedigi bildirilen yerde mayin olmayacag
anlamu ¢ikartilmamalidir” minvalindeki ifadeleri de dikkate degerdir.

Hanry Strain’in mayin bulunmayan bir koridor vurgusunda bulundugu net olarak
anlagilmaktadir. Ancak bu bilgi 18 Mart Canakkale Bogaz saldirisini planlayan ve
komuta eden amiraller tarafindan “bogaz mayindan temizlendi” olarak anlagilmis ve
kabul edilmis olabilir.

Diger bir konu ise bir deniz imparatorlugu ve ana vurucu giicii donanma olan
Ingiltere’nin donanmanin basarisizligmi gizlemek icin sugu; dénemin tam giivenilmeyen
ve yeterliligini ispat etmemis havaciliga yiiklemis olabilecekleridir.

Tiirk mayinlari ile Ingiliz havacilarinin raporlari incelendiginde: ugaklarin boyle bir
rapor vermedigi agikca anlasiliyor. Ya Harry Strain’in ifade ettigi gibi mayin bulunmayan
bir bolge i¢in kullandigr “Mayin goriilemedi” ifadesi yanlis anlasilip tim bogaz igin
algilandi, ya da amiraller riski goze aldi.
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Ekler

EK-1

Ingiliz Deniz Havacilarinin tarafindan18 Mart saldirisina kadar yapilan kesiflerde
kullanilan harita. Her bir Kare 400x400 Yarda boyutunda bir alant kapsiyor. Bu harita
kullanilarak tespit edilen bataryalar, maymlar ve birlikler rapor edilmis ve harita tizerine
islenmistir. Ornegin Namazgah Tabyasi; 3D.40 koordinatinda yer aliyor. Kumkale ise
K.81 koordinatinda bulunuyor.

(IWM, M 25891)
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EK-2

Bogazda Ingiliz Ugaklari Tarafindan Tespit Edilen Mayin Hatlart

(IWM, M 025891)
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EK-3

Harry Strain’in Ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetlerine génderdigi mektubun ekinde yer
alan ve bogazdaki mayinlari gosteren harita.

(AIR 1/726/137/3)
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