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Oz

Otonom/insansiz gemiler, son yillarin en hizl gelisen teknolojilerinden biridir.
Otonom/insansiz gemiler, onceden programlanmis komutlar veya onceden
yapilandirilmis algoritmalar araciligiyla kendilerini yonetebilen gemilerdir. Bu
gemiler, yerlesik bir yazilim ve sensor sistemi kullanarak kendilerini navigas-
yon, hiz ayarlama, seyir ve manevra gibi konularda kontrol edebilmektedir. Bu
sayede, otonom gemiler, insan faktoriine dayali hatalar1 azaltarak veya ortadan
kaldirarak giivenligi arttirmakta, ayrica {iretim ve isletme maliyetlerini diisiir-
mektedir. Bu gemiler, daha az insan giicii gerektirir ve daha az hataya yatkin-
dir. Ayrica, otonom gemiler, denizalt1 arama ve kurtarma gorevleri gibi kritik
veya gilivenli olmayan bolgelerde calismasina olanak saglamaktadir. Otonom
gemilerin teknolojisi, son yillarda hizl bir sekilde gelismektedir ve bu teknoloji,
denizcilik, ticaret, enerji ve giivenlik alanlarinda kullanilmaktadir. Ozellikle,
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son yillarda, teknolojinin gelismesi ve maliyetlerin diismesiyle birlikte, daha
fazla sayida otonom gemi projesi hayata gecirilmektedir. Ancak, otonom gemi-
lerin hukuki statiisii halen tam anlamiyla belirlenememistir. Tiirkiye'de mevcut
Tiirk Ticaret Kanunun gemilere iliskin hiikiimlerinin otonom gemilerle ilgili
hukuki mevzuat olarak kullanilip kullanilamayacaginin tespiti 6nemlidir. Ayri-
ca otonom gemilerin Montrd Bogazlar Stzlesmesinde yer bulup bulamayacag-
m da diisiinmek gerekir. Bu makale, otonom gemilerin hukuki statiisiinii ve
Tiirkiye'de uygulamaya yonelik mevcut durumu incelemektedir.

Anahtar Kelimeler

e Otonom/Insansiz Gemi ®Montr6 Bogazlar Sozlesmesie® Hukuki Statii ® Bir-
lesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi ®Uluslararasit Deniz Hukuku

THE LEGAL STATUS OF AUTONOMOUS/UNMANNED SHIPS
AND TURKISH PRACTICES

Abstract

Autonomous/unmanned ships are one of the fastest-growing technologies in
recent years. Autonomous/unmanned ships are vessels that can manage them-
selves through previously programmed commands or preconfigured algo-
rithms. These ships can control themselves in areas such as navigation, speed
adjustment, voyage, and maneuvering using a built-in software and sensor
system. In this way, autonomous ships increase safety by reducing or elimina-
ting human error-based incidents, and also lower production and operational
costs as they require less human power and are less prone to errors. Autono-
mous ships also enable critical or unsafe regions to operate, such as submarine
search and rescue missions. The technology of autonomous ships is rapidly
evolving in recent years and is being used in areas such as maritime, trade,
energy, and security. With the improvement of technology and reduction of
costs, more autonomous ship projects are being carried out in recent years.
However, the legal status of autonomous ships is still not fully determined. It is
important to determine whether the provisions of the Turkish Commercial Co-
de applicable to ships can be used as legal regulations for autonomous ships in
Turkey. In addition, it is necessary to consider whether autonomous ships can
find a place in the Montreux Convention Regarding the Regime of the Straits.
This article examines the legal status of autonomous ships and the current situa-
tion in Turkey for implementation.
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GIRIS

Yerytiziiniin biiytik bir boliimii sularla kapli olup, canli, cansiz
kaynaklar agisindan oldukga zengindir. Teknolojinin gelismesi devletle-
rin deniz alaninda hakim olma istegini daha da artirmis buna paralel
olarak deniz alanlar: {izerinde egemenlik iddialar1 ile uyusmazhklar: da
artma egilimi gostermistir. Yine denizlerde ulagimin saglanmasi, boru
hatlarinin désenmesi, enerji kaynaklarinin taginmasi gibi etmenler de-
nizlere hakim olmak isteyen devletler arasinda sorunlara neden olmak-
tadir. Devletlerin giin gectikge denizleri ticari olarak daha fazla kullan-
masl, denizler igerisinde yer alan dogal zenginlikleri kullanabilmesi bir-
birini ile daha fazla iletisime ge¢cmesini saglamistir. Devletlerin birbirine
olan bagimliliklarmin artmasi da denizlere yonelik kurallarin olustu-
rulmasimi zorunlu hale getirmektedir. Son donemlerdeki teknolojik ge-
lismeler konuyu daha 6nemli kilmaktadir. Nitekim insansiz teknolojile-
rin artmasi, bu otonominin ticari, askeri gemilerde kullanilmaya bas-
lanmasina neden olmustur. Yeni ortaya ¢ikan teknolojik gemiler ile si-
gorta {licreti, insan hatasinin ortadan kaldirilmasi, denizde giivenlik ve
diger finansal hususlar agisindan avantajlar sunmaya baglamustir.! In-
sansiz deniz araglar1 haritalama, petrol platformlarinin tespiti, gemilerin
bakim, onarimi, boru hatlarinin désenmesi, gemi enkazlarmin toplan-
masl, incelenmesi, askeri faaliyetler?, mayin temizlenmesi gibi pek ¢ok
alanda kullanilmaya baslanmistir. Ornegin, 2020'nin baslarinda Ameri-
ka Birlesik Devletleri (ABD) Kongresi, donanmaya gidecegi yolu oto-
nom olarak bulabilen, fiizeleri sarf edebilen ve yeniden yiiklemek igin
geri donebilen harici bir flize sarjorii" gelistirmeye yonelik bir adim ola-

1 PRASETYA, Jeremia Humolong:“The Operation of Unmanned Vessel in Light of
Article 94of the Law of the Sea Convention: Seamanning Requirement”, Indonesian
Journal of International Law, C. 18, S. 1, 2020, s. 105-124.

2 VEAL, Robert/TSIMPLIS, Michael/SERDY, Andrew: “The Legal Status and Opera-
tion of Unmanned Maritime Vehicles”, Ocean Development & International Law,
C.50,S.1, 2019, s. 24

3 GOZUYESIL, Fevzi:“Denizde Catismanin Onlenmesine Dair Uluslararas: Kurallar
Baglaminda Insansiz ve Otonom Gemilerde Iyi Gemicilik lkesi ve Gozciiliik Gore-
vi”, Adalet Dergisi, S. 66, 2021, s. 195.
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rak iki insansiz deniz {istii gemisinin satin alinmasini onaylamistir.*
Insansiz deniz {istii gemilerinin petrol sizintisinin giderilmesinde kulla-
nimlar1 belirlenmistir. Ayrica, kargo gonderileri igin daha fazla test
edilmistir ve balik bollugunu tahmin eden anketleri tamamlanmigstir.®
Insansiz deniz {istii gemileri ayrica, Suudi giiclerinin patlayici tasiyan ve
Yemen'deki bir petrol deposunu hedef alan uzaktan kumandali tekneleri
veya uyusturucu kagakciligmi engellemede goriildigii gibi terorist
amaclar icin konuslandirilabilecektir. Bu tiir gemilerin denizciligin ge-
leceginde de etkisi artarak devam edecektir. Ancak bu kadar insansiz
gemiler ortaya ¢ikarken bunlarin hukuki alt yapisinin iizerine de calis-
ma yapilmasi konusu 6nemli ve gereklidir. Bu nedenle 6ncelikle insan-
siz gemilerin “gemi” kavrami niteligine haiz olup olmadiginin tartisil-
mas1 ve “gemiler” ile yakindan ilgili olan uluslararasi sozlesmeler ile
birlikte analiz edilerek insansiz gemilerin mevcut olan hukuk sistemine
getirecegi zorluklarin ve karsilasabilecegi engellerin ortaya konulmasi
onemlidir. Bunlarla birlikte Tiirkiye'nin insansiz gemilerle ilgili yaptig:
¢alismalarin 6zellikle uygulamada hangi asamada oldugunun tespiti bu
calismanin temelini olusturacaktir.

I. OTONOM/INSANSIZ GEMILERIN TANIMI VE
SEVIYELERI

Insansiz gemi kavramma bakildiginda ashinda bunun uzaktan
kumanda ile ¢alisan gemileri, ya da otonom sistemeler ile ¢alisan gemi-
leri, diger bir segenek olarak da hem kumanda ile galisan hem de oto-
nom sistemler ile ¢alisan gemilerin kombinasyonu ile ¢alisabilen, su tize-
rinde giden miirettebatinin sinirl oldugu veyahut da hi¢ olmadig1 gemi-
ler anlagilmaktadir.” Daha dnceden insanlar tarafindan kontrol edilirken,
miirettebata ihtiya¢ duymayacak sekilde kendi faaliyetlerde bulunabil-
me yetisine sahip olmaya baslayan gemilerle ilgili olarak literatiire ba-
kildiginda farkl kavramlarin kullanildigi, kavramlar arasinda birliktelik

4 KLEIN, Natalie/ GUILFOYLE, Douglas/ KARIM, Md Saifull MCLAUGHLIN,
Rob:“Maritime Autonomous Vehicles: New Frontiers in the Law of the Sea”, Inter-
national and Comparative Law Quarterly, C. 69, S. 3, 2020, s. 719.

5 KLEIN/ GUILFOYLE/KARIM/MCLAUGHLIN, s. 719.
6 KLEIN/ GUILFOYLE/KARIM/MCLAUGHLIN, s. 719.

7 Aymrimlarla ilgili detayl bilgi i¢in bakiniz. SOYER, Baris/TETTENBORN, Andrew:
New Technologies, Artificiallntelligence and Shipping Law in the 21st Century,
Maritime and Transport Law Library, 1. Baski,Londra 2019.
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olmadigim da gérmek miimkiindiir. Ornegin; “otonom gemi®, miirette-
batsiz gemi®, gemi adami1 bulunmayan gemi'®, akilli gemi, gemi adam
ile donatilmamis gemi'?, insansiz gemi'®, insansiz veya otonom gemi'*”
gibi kavramlar kullanilmaktadir.’> Aslinda insansiz deniz iistii gemisi
¢alisma prensibi agisindan insanlar tarafindan yonetilmeyen deniz arag-
larimi kapsayan bir ifade olarak kullanilmistir. Bu tip gemiler, uzaktan
kumandalar veya yapay zeka sistemleri gibi teknolojik araglar kullana-
rak denizcilik veya ticaret amaglar igin isletilir, gemi kaptan1 ya da de-
nizcilik igin bir ekip gerekmez. Miirettebatsiz gemi ifadesi daha ¢ok in-
san miirettebat: olmayan deniz araglar ile ilgili kullanilan bir terimdir.
Bu tip gemiler, kapali devreli kontrol sistemleri veya uzaktan kumanda-
lar gibi teknolojik araglar kullanilarak denizcilik veya ticaret amaglar:
i¢in igletilmektedir. Otonom gemi kavrami, tamamen yapay zeka sistem-
leri tarafindan yonetilen deniz araglarini ifade ederken daha ¢ok kulla-
nilmaktadir. Bu tip gemilerde, insana yani miirettebata gereksinim
duymadan, sadece belirli bir program ya da yapay zeka algoritmasi tara-
findan yonetim miimkiindiir. Bu terimler farkli kurumlar tarafindan

8 DEAN, Paul/CLACK, Henry: “Autonomous shipping and maritime law”, New
Technologies, Artificial Intelligence and Shipping Law in the 21st Century, Informa
Law from Routledge, 2019, s. 67.

9 SOZER, Biilent: “Miirettebatsiz Gemiler”, Piri Reis Universitesi Deniz Hukuku
Dergisi, C. 1, S. 1, 2022, s. 151.

10 VAN HOOYDONIK, Eric: “The law of unmanned merchant shipping—an explora-
tion”, The Journal of International Maritime Law, C. 20, S. 3, 2014, s. 423.

1 YORULMAZ, Murat /KARABULUT, Kaan: “Deniz Tasimaciliginda Akillt Gemiler:
Gemi Kaptanlarinin Bakis Agis1”, Ekonomi Isletme ve Maliye Aragtirmalari Dergisi,
C. 3,511, 2020, s.41.

2 TURK, Kubra Var: “Evaluation of Crewless (Unmanned) Ships within Context of
the Seaand Maritime Law”, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C. 37, S. 1, 2021, s.
155.

13 ECE, Nur Jale: “Uluslararas1 Ticaretin Gelecegi Insansiz Gemiler: Gzft Analizi ve
Hukuki Boyutlar1”, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, C. 10, S.
2, 2018, s. 279-302.

14 KARA, Haci: “Gemilerde Yapay Zeka Kullanimi ve Buna Dair Hukuki Sorunlar”,
Siileyman Demirel Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C. 10, S. 1, s. 20.

15 Biilent Sozer su ifadelerde bulunmustur: “fngilizce bashiktaki unmanned ibaresinde yer
alan man, asagida isaret ettigim hiikiimlerdeki anlamu ile miirettebat (crew) karsiligr kulla-
milmigtir.The Hague Rules - art. 3/1-b: ‘Properly man ... the ship.”The Rotterdam Rules -
art. 14/b: ‘Properly crew ... the ship ..." UNCLOS, art. 94 (3) b., TK md. 932 (2) md: *... ge-
mi adamlarinin yeterligi ve sayist bakimimndan’"SOZER, s. 152.
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farkl sekillerde kullanilabilmektedir. Kullanilan teknolojinin seviyesine
gore de terimler farklilik gosterebilmektedir. Onemli olan, bu terimlerin
her birinin miirettebatin (insan unsurunun) gereksinim duymadan deniz
araglarinin denizcilik veya ticaret amaglar: igin isletilebilmesi anlamina
geldigidir. Her bir terimin de ayr1 ayr1 orneklendirilmesi, degerlendiril-
mesi konuyu anlamak bakimmndan yerinde olacaktir. Ornegin, ABD Do-
nanmasinin savas el kitabi insansiz su iistii araglarini yerden, yeraltin-
dan veya hava platformlarindan firlatilan otomatik veya uzaktan ku-
mandali araglar olarak tanimlanmaktadir.'® Bazi bilim adamlar: ise,"”
insansiz su istli araglarini okyanusta gezinmeyi saglayan, deniz cephe-
lerinde savunma saglamak igin insa edilmis bir gemi olarak tanimlar.'®
Buna karsilik Avrupa devletleri daha ¢ok insansiz su tistii araglar: igin
otonom gemiler terimini kullanmay1 tercih etmektedir. Ornegin, Birle-
sik Krallik uygulama esaslarinda ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin
(UDO) kurallarinda “Maritime, Autonomous Surface Ship (MASS)” terimi
kullanilmakta ve bu deniz iistii otonom gemiler olarak karsimiza ¢ikar.
UDO, gemiler igin farkli otomasyon tiirleri tanimlamistir. Agiklamak
gerekirse, karar desteginin yani sira otomatik siireglere sahip gemileri
ifade etmek istemistir. Bu gemiler, gemideki denizciler tarafindan uzak-
tan kontrol edilecektir.’ Diger bir ornek ise, icinde denizci olmayan,
uzaktan kumandali bir gemi veya tamamen otonom bir gemi olabilecek-
tir. Aslinda bu tiir gemilerde veriler sistemler tarafindan toplanmakta,
analiz edilip seyriisefer i¢in islenmektedir. Burada icra faaliyeti uzaktan
kumanda edilen gemilerde kumanda merkezi tarafindan gergeklestiri-
lirken, otonom gemilerde ise geminin kendi i¢ sistemi tarafindan kendi-

16 LI, Rui: “On the Legal Status of Unmanned Ships”, China Oceans Law Review, S. 4,
2019, s. 165-190.

17 VALLEJO, Daniel: “Electric Currents: Programming Legal Status into Autonomous
UnmannedMaritime Vehicles”, Case Western Reserve Journal of International Law,
C.47,5.1,2015, s. 405-428.

18 VALLEJO, s. 410; Virginia Tech Researchers Unveil Large Robotic Jellyfish That
One Day Could Patrol Oceans, 2013,
http://www.vtnews.vt.edu/articles/2013/04/040313-
engineeringrobotjellyfishcyro.html (Erisim Tarihi: 12.12.2022)

19 DREMLIUGA, Roman/ MOHD HAZMibin Mohd Rusli: “The Development of the
Legal Framework for Autonomous Shipping: Lessons Learned from a Regulation
for a Driverless Car”, Journal of Politics and Law, C. 13, S. 3, 2020, s. 296.
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liginden gerceklesmektedir.?’ Saglanan simiflandirmanin baz tiirleri bir-
biriyle i ice gegebilecektir. Ornegin, bir gemi ayni anda uzaktan kontrol
edilebilecegi gibi karar destegi ile donatila bilinir. Bu durumda gemi
ayni anda iki tiir otomasyona sahip olacaktir. Teknik agidan “otonom”
ve “uzaktan kontrol” terimleri, gemi veya diger tasima sistemlerinin
farkli 6zelliklerini ifade eder. Ozerklik, insanlardan bagimsiz olarak ka-
rar verme yetenegini ile bagh olarak agiklanabilecektir. "Uzaktan kont-
rol" terimi, uzaktaki bir insan kontroliinii tanimlamak i¢in kullanilir. Bu
smiflandirmalar, uluslararas: denizcilik camiasinin farkli gemi otomas-
yon seviyelerinin resmi tanimlarini saglamaya yonelik ilk girisimler ol-
mustur.?! Yine Avrupa’da “insansiz gemi” kavramimin da kullanildigin:
sOylemek miimkiindiir ve insansiz gemiler, gemide miirettebatin yoklu-
gunda su tlizerinde kontrollii hareket edebilen gemiler olarak tanimlanir.
Bazi kaynaklar incelendiginde ise “smart ship” yani “akilli gemi” ya da
deniz “dronlar1” kavramlarimin da kullanildig1 goriiliir.?? Bu kaynaklar
akilli gemiler hakkinda, sensorler, internet ve diger teknik araglardan
yararlanip iletisim sagladigini yine geminin kendisi, deniz ortami, lojis-
tik ve liman hakkinda bilgi ve verileri otomatik olarak algilayip, bunlar
toplayarak geminin navigasyonu, yonetimini, bakimini, yiik tagimacili-
g kendi kendine tespit edebilecegini belirtir. Bu tiir teknolojik gelis-
melerin aslinda UDO'niin yaptig1 tanimlamalardan dzellikle iigiincii ve
dordiincii seviyedeki gemileri kapsadigr goriilebilir.? Aslinda burada
insansiz gemiler ile otonom gemiler kavramlarinin birbiri yerine kullani-
labildigi goriilse de “otonom gemi” kavramui ile “insansiz deniz aracla-
r1“nin birbirine karistirllmamas: deginilmesi gereken onemli noktalar-
dan birisidir. Insansiz deniz araglari kavrami aslinda miirettebat: hare-
ket ettigi siiregte bulunmayan, uzaktan kontrol edilebilen araglar ifade-

20 CIGER, Selim: “Miirettebatsiz Gemiler ve Kaptan — TTK Hiikiimleri Baglaminda
Bir Inceleme”, 2020 Sonrasinda Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olas: Sorunlar,
Istanbul, 2021, s. 469. CiGER atfeder, VARTDAL, Bjorn Johan/ SKJONG, Rolf /St.
CLAIR, Asun Lera: “DNV GI- Maritime Position Paper: Remote controlled and au-
tonomous ships”, s. 6-8.

2. DREMLIUGA/ MOHD HAZM], s. 296.

2 WEIGEL, Alan M./ BELKNAP, Thomas H. Jr.: “Autonomous Vessels: Legal, Regu-
latory, and Insurance Issues”, RAIL: The Journal of Robotics, Artificial Intelligence
& Law, C. 3, S. 3, 2020, s. 164; LEE, Hyeon Kyun: “Definition of Autonomous Ves-
sels and Tort Liability Arising from theCollision in Korea”, Asian Business Lawyer,
C. 27,2021, s. 73-94.

3 CIGER, s. 468.
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sini kapsarken otonom gemiler miirettebath ya da miirettebatsiz olarak
islemlerini ya da seyriiseferini énceden programlanmis arayiiz ile tam
bagimsiz ya da bir operatér yardimi ile gerceklestiren gemileri ifade
etmektedir. Yari otonom gemilerde baz1 asamalarda operatér miidaha-
lesi gerekir, ancak rota ve/veya diger faaliyetlerinde yazilim kontrolii ile
hareket gergeklestirilir, otonom gemilerde 6nemli bir durum olmadig:
stirece insan miidahalesine ihtiya¢ duyulmamaktadir.

Her ne kadar kullanilan kavramlarda otonom gemi/insansiz gemi
kavrami kullanilmis olsa da ashinda burada dikkat edilmesi gereken
husus gemide miirettebatin olmamasimin geminin herhangi bir yerinde
ya da higbir unsurunda higbir sekilde insan miidahalesinin bulunmaya-
cag1 anlamina gelmemesidir. Aslinda burada insansiz gemiler otonom
seviyelerine gore bir ayirima tabi olmaktadir. Temel kriter olarak insan-
larin seyriisefer gergeklesirken geminin yonetilmesine ne kadar dahil
oldugu, geminin seyriiseferi gerceklestirirken ihtiyaci olan karar alma
stirecinin karmasikligi, bu noktalardaki insan miidahalesinin seviyesi
tespit edilmesidir. Bu noktada otonom seviyesi de gemiyi calistiracak
makinenin hangi dereceye kadar kendi kendini hareket ettirebilmesi ile
ilgili bir kavram olarak karsimiza ¢ikar. Insanlarin geminin otonom
sistemleri igerisinde miidahil olma seviyesi, geminin otonomluk seviye-
sini de etkilemektedir. Yine bu durumda seyriisefer sirasinda tek oto-
masyon seviyesinin ya da birden fazla otomasyon sisteminin kullanila-
bilmesi miimkiindiir. Ayrica otonom seviyeleri {izerinde de bir hiyerar-
sinin varhg mevcut degildir. UDO'ne gore otomasyon seviyesi 4 sevi-
yede toplanir.?* Birinci seviyede otomatiklesmis islemlere ve karar des-
tegine sahip olan gemi adamlar1 gemide islem ve kontrol yapmak igin

2 Lloyd Register Foundation’a gore gemilerin otonomi seviyesi 6 kategoriye ayrilmak-
tadur. Tlk seviye diisiik otomasyondur. Bu tiir gemilerde faaliyetlerin tiimii miiret-
tebat tarafindan yapilir. Otonom olan kisim sadece karar destek sistemi olan hesap-
lamalara iligkindir. Kismi otomasyon seviyesi ilk seviyeye benzemekle birlikte ge-
mide ve/veya gemi disinda ¢alisan otonom sistemleri tanimlar. Sarthh otomasyon
seviyesinde insan gozetimi ve insan otoritesi mevcuttur, ancak karar ve hareket tar-
zinda yine de otonomluk vardir. Yiiksek otomasyon seviyesinde ¢ok kritik durum-
larda insan miidahalesine izin verilir, bunun disinda karar ve hareket tarzi otonom
olarak gerceklesir. Tam otomasyon seviyesinde otonom seviyesi daha ¢ok ytiksel-
mistir, normal sartlarda insan gozetimine ihtiya¢ duymaz, sadece nadiren insan go-
zetimine ihtiya¢ duyabilir. Insansiz otomasyon denilen seviyede kesinlikle insan
miidahalesi ve yahut insan gézetimi yoktur. Gemi le ilgili biitiin islemler insanlarin
miidahalesi olmaksizin otonom sekilde gergeklesir. WEIGEL/BELKNAP, s. 164.
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bulunur, ikinci seviyede gemi adami?* gemide mevcuttur ancak uzaktan
kontrol saglar, iiclincli seviyede gemi adamlari gemide yoktur ama
uzaktan kontrolle yonetile bilinen gemiler mevcuttur?, dérdiincii sevi-
yede ise geminin isletim sistemi karar vermektedir yani tamamen oto-
nom gemi karsimiza ¢ikar.” Tiim seviyeler icerisinde yer alan geminin
de oncelikle seyriisefer giivenligi ve emniyeti, denizde yiiriitiilen faali-
yetler nedeni ile sorumluluk rejimini diizenleyen konvansiyonlarda yer
alan hiikiimlerin bu gemiler iizerinde uygulanip uygulanmayacaginin
tespit edilmesi gerekir. Bu nedenle de literatiirde su anda bir terim kar-
masast devam ederken hukuki statiiye iliskin olarak “otonom gemi, in-
sansiz gemi, miirettebatsiz gemi” ifadelerinin kullanilirken aslinda
UDO'niin siniflandirdigi halindeki iigiincii ve dérdiincii derecedeki ge-
milerin tariflerinin yapilmaya ¢alisildig1 dikkate alinmalidir. Konvansi-
yonlarda insansiz gemilere iligkin hiikiimler incelenirken ilk olarak in-
sansiz gemilere uygulanabilen, ancak gemi faaliyetini engelleyen kural-
larm, ikinci olarak insansiz gemiye uygulanabilen, gemi faaliyetini en-
gellemeyen ve islem yapmay1 gerektirmeyen kurallarin, tiglincii olarak
insansiz gemiye uygulanabilen, gemi faaliyetini engellemeyen ancak
degistirilmesi ya da acik olmayanlarmn agik hale getirilmesi gereken ku-
rallar, dordiincii olarak da insansiz gemilere uygulanamayan kurallarin
ayri ayri smiflandirilmas: gerekmektedir.

UDO'niin yapacagl ¢alismalar insansiz gemilere iliskin 6zel di-
zenlemelerin yapilmasma hiz kazandiracaktir. Ancak bunun igin 6nce-
likle insansiz gemilerin hukuki olarak “gemi” kabul edilip edilemeyece-
ginin aragtirilmasi gerekmektedir.

A. Otonom/ Insansiz Gemiler Hukuki Olarak “Gemi” Kabul
Edilebilir Mi?

% Ingiliz Deniz Ticaret Hukukuna gore gemi adanu terimi; kaptanlar ve kilavuz kap-
tanlar1 da igerisine alarak herhangi bir gemide istihdam edilenleri igerisinde barin-
dirir. 1ngiliz Deniz Ticaret Hukuku icin bkz.,
https://www.legislation.gov.uk/ukpga/1995/21/part/IIl (Erisim Tarihi: 10.12.2022)

% BAUGHEN, Simon / TETTENBORN, Andrew: “International Regulation of Ship-
ping and Unmanned Vessels”, Artificial Intelligence and Autonomous Ship-
ping,Oxford, 2021, s. 8.

27 OSINUGA, Damilola: “Unmanned Ships: Coping in the Murky Waters of Traditio-
nal MaritimeLaw”, Poredbeno Pomorsko Pravo, C. 174, 2020), s. 76-77; LI, s. 165-
190; PARKER, Jennifer: “The Challenges Posed by the Advent of Maritime Auto-
nomous Surface Ships for International Maritime Law”, Australian and New Zea-
land Maritime LawJournal, C. 35, S. 1, 2021, s. 33.
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Insansiz gemilerin gercekte gemi vasfina sahip olup olmadigmin
tespiti hangi hukuki rejimin uygulanacaginin, uluslararas: alanda hakla-
rinin neler oldugunun anlasilmasi bakimindan 6nemlidir. Deniz tasima-
alig ile ilgili mevzuatlar incelendiginde, bunlar1 ¢ogunun insan mer-
kezli oldugunu gormek miimkiindiir. Bu nedenle denizlerde gerceklege-
cek tagimacilik faaliyetlerinin bile insan kontrolii arttik¢a daha giivenli
olacagi kanis1 mevcuttur. Deniz alanlari ile ilgili kapsamli diizenlemeler
1958 tarihli Cenevre Sozlesmeleri olarak bilinen dort adet ¢ok tarafli s6z-
lesme ile daha ¢ok kabul gormeye baslamistir. Bu S6zlesmeler Karasula-
11 ve Bitisik Bolge Sozlesmesi, Agik Deniz Sozlesmesi, Kita Sahanlig:
Sozlesmesi, Balikgilik ve Agik Deniz Canli Kaynaklarinin Korunmasi
Sozlesmesidir. Bu sozlesmeler devlet uygulamalar1 1s1$1inda mevcut orf-
adet hukuku kurallarin1 yazili hale getirmektedir. Ayrica, kita sahanlig:
ve balikgilik ile deniz kaynaklarinin korunmasma yonelik yeni diizen-
lemelerde igermis ve boylelikle uluslararasi deniz hukukunun gelisme-
sine katki da saglamistir.® Dort sozlesmedeki gesitli kurallar, Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesinde (BMDHS) yer almistir.
BMDHS'ye taraf olmamis, ancak 1958 Cenevre Sozlesmesine taraf olmus
devletler bakimindan Cenevre Sozlesmeleri gegerliligini devam ettir-
mektedir.® Eger bir devlet Cenevre Sozlesmelerine, BMDHS ne taraf
degilse sadece uluslararas: orf-adet hukuku kurallari ile bagh olacaktir.®
Ozellikle bu noktada hangi kurallarin &rf-adet hukuku kurali sayilip
sayillamayacaginin tespiti onem arz etmektedir.’! Denizcilik ile ilgili s6z-
lesmelere bakildiginda bunlarin genel olarak giivenlik, iscilerin is saghig:
kosullari, deniz ortamin her tiirli kirlilikten korumak ve enkaz kaldir-
ma, ayarlamalar, kirlilik, insanlara veya mallara verilen zararlar ve gar-
pisma ile ilgili olarak gemi sahiplerinin hukuki sorumlulugu gibi kav-
ramlarla sembolize edildigi goriilmektedir. Bir geminin gerceklestirmeyi
planladig1 tasima faaliyetinin ¢ok sayida ulusal, uluslararas1 hukuk ku-
rallar1 tarafindan korundugunu da belirtmekte fayda var.?> “Gemi” ta-

28 EVANS, Malcolm: “The Law of the Sea”, Malcolm D. Evans (Editor), International
Law, Oxford, 3. Baski, 2010, s. 652.

»  AKSAR, Yusuf: Teoride ve Uygulamada Uluslararasit Hukuk-II, Ankara, 2021, s.26.
% AKSAR, s. 26.
3 AKSAR, s. 26. Tiirkiye hicbir deniz hukuku s6zlesmesine taraf degildir.

32 OSALONI, Oluwatosin S./ AYENI, Victor O.: “The Development of Maritime Au-
tonomous Surface Ships: Regulatory Challenges and the Way Forward”, Beijing
Law Review. C. 13, 5.3, 2022, s. 547.
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nimi, deniz hukukunun en énemli antlasmasi olan ve genis dlciide ulus-
lararas1 orf-adet hukukunu yansittigi kabul edilen BMDHS'deki hak ve
yiikiimliiliiklerin dagilimi icin 6zel 6neme sahiptir. Gemilerin farkli de-
niz bolgelerinde ne 6l¢glide seyredebilecegini, devletlerin kendi bayrakla-
rii1 tagiyyan gemiler iizerindeki yiikiimliiliiklerini ve diger devletlerin
farkli deniz bolgelerindeki gemilerin seyrine miidahale etme haklarini
diizenler.® Seyriisefer haklariyla ilgili olanlar basta olmak iizere
BMDHS'nin hiikiimlerinin ¢ogu, yalnizca gemiler icin gegerlidir. Insan-
s1z gemilerin “gemi” olarak degerlendirilmemesi aslinda bunlarin strate-
jik degerini simirlandirmis olacaktir. Diger yandan sadece uluslararas:
sozlesmelerde gemi tanimima uyulmasi da insansiz gemilerin mutlaka
“gemi” olarak kabul edilecegi anlamina gelmemektedir. Ciinkii bu ulu-
sal hukuk kurallarina da bagh olacaktir. BMDHS ‘ye bakildiginda diger
bazi uluslararas: sozlesmelerin aksine gemi taniminin yapilmadigl go-
riilmektedir. BMDHS bir gemiyi tanimlamaz, hatta Tiirkce "deki ayirim-
dan farkli olarak gemi ile teknenin de ayni anlamda kullanildigini gor-
mek miimkiindiir®, ancak gemi kavrami hi¢bir zaman "batmadan agirlik
tasiyabilen her yiizen nesne" anlaminda yorumlanmamustir. Bu du-
rumda devletler “gemi” degerlendirmesini kendi mevzuatlarina gore
belirleyeceklerdir.* Boylece devletlere taninan bu serbestiyle aslinda
insansiz gemiler devletlerin ulusal mevzuatlar igerisinde farkli tanim-
lamalara sahip olabilecek, bunun sonucunda da farkli hukuki kurallara
tabi olabileceklerdir.

Ayrica BMDHS nin bazi maddelerinin de insansiz gemilere uygu-
lanamayacagi da diisiiniilmektedir. Ornegin, BMDHS 94. maddesinde
“Kendi bayragini tasiyan biitiin gemiler ile kaptan, gemi zabitleri ve miirettebat
hakkinda, gemiye iliskin idari, teknik ve sosyal konularda, kendi i¢ hukukuna
gore yetkisini kullanacaktir” ifadesi yer aliyor. Ayn1 madde “Her geminin,
ozellikle manevra, seyriisefer, haberlesme ve makinalarin kullanilmas: konula-

3 RINGBOM, Henrik/ VILJANEN, Mika / POIKONEN, Jussi / ILVESSALO, Saara,
Charting Regulatory Frameworks for Maritime Autonomous Surface Ship Testing,
Pilots, and Commercial Deployments. Ministry of the Transport and Communicati-
ons, https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/162560 (Erisim Tarihi: 11.
12.2002).

%  HELVACI, Serap / MURAN Hakan: “Miirettebatsiz Gemilerin Elverisliligi”, Piri
Reis Universitesi Deniz Hukuku Dergisi, C. 1, S. 1, 2022, s. 37.

%  WEIGEL/BELKNAP, s. 163-164.
%  WEIGEL/BELKNAP, s. 164-165.



440| Dr. Ogr. Uyesi Hatice Kiibra ECEMIS YILMAZ

rinda, istenen vasiflara sahip bir kaptana ve zabitlere tevdi edilmis olmast ve
miirettebatin istenen vasiflara sahip olmast ve geminin tipine, biiyiikliigiine
makinalarina ve donanimima gore yeter sayida bulunmalar:” ifadeleri ile de-
vam ediyor. Ayrica ilgili madde “Kaptanin, gemi zabitlerinin, gerekli oldu-
Qu ol¢iide miirettebatin, denizde can kurtarmaya, ¢atmalarin nlenmesine, kirli-
ligin oOnlenmesine, azaltilmasina ve kontrol altina alimmasina ve radyo-
kom nikasyon hizmetlerinin idamesine iliskin uygulanabilir uluslararas: kural-
lar1 tam bir sekilde bilmeleri ve bunlara riayet etmeleri” ifadelerini iceriyor.”
Yine BMDHS 98. maddesinde de “Her devlet kendi bayragini tasiyan bir
geminin, kaptanindan, gemi miirettebat ve yolcular icin ciddi bir tehlike olus-
turmadan ifa edilebilecek ise, asagidaki hususlar: gerceklestirmesini talep ede-
cektir” ifadesi vardir.® 94. maddedeki ifadelere bakildiginda, geminin
uygun niteliklere sahip bir kaptan ve zabitler tarafindan yonetilmesini
ve miirettebat sayisinin geminin tipine ve boyutuna uygun olmasinin
gerektigi anlagilabilecektir. Oysa tam otonom gemiler insansizdir. Bu
nedenle, otonom gemilerin isletilmesinin bu hiikiimlere aykir1 olup ol-
mayacaginin tespiti gerekir.* Yine 98. madde ile ilgili olarak yapay zeka
ile yonetilen otonom geminin, denizde bulunan insanlar1 nasil kurtarabi-
lecegi veya gemi ve yolculara yonelik bazi tehlikelerin ciddiyetini nasil
degerlendirebilecegi akla gelen sorulardandir.®*® Unutulmamasi gerekir
ki, Uluslararas1 hukuk stirekli degisen, uluslararas: bir toplulugun ihti-
yaglarina hizmet etmek igin siirekli olarak bi¢imlendirilen ve sekillendi-
rilen yasayan bir hukuktur. Bu nedenle BMDHS igerisinde gemilere ilis-
kin tanimlamanin olmamasi ya da bazi kavramlarin oturmamas: insan-
siz gemi kavraminin genis yorumlanarak, insansiz olmasma ragmen
gemi olarak kabul edilip hukuki rejimlerinin de buna gore diizenlenebi-
lecegi ihtimalini de karsimiza ¢ikarmaktadir.

Her ne kadar BMDHS de gemi tanimi mevcut olmasa da uluslara-
rast alanda bazi sozlesmelerde gemi taniminin yapildig: goriilmektedir.
1972 tarihli Atiklarin ve Diger Maddelerin Denize Bosaltilmas1 Yoluyla

% BMDHS madde 94. Bu maddenin insansiz deniz {istii gemilerine uygulanmasi ile
ilgili makale i¢in bakiniz: PRASETYA, s. 105-124.

3%  BMDHS madde 98 icin bkz.,
https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf,
(Erigim Tarihi: 12.12.2022).

% OSALONI/AYENI, s. 548.
4 OSALONI/AYENI, s. 548.
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Deniz Kirliliginin Onlenmesi Hakkinda Sozlesmesi'ndet!, “gemiler ve
hava tasit1 ifadesi, “her tiirlii su veya hava arac1” anlamina gelir. Bu ifa-
de, kendinden tahrikli olsun veya olmasin, hava yastikl1 araglar ve ytizer
vasitalar1 igerir” ciimlesine yer vermektedir.

MARPOL So6zlesmesi, bir “gemi”yi “deniz ortaminda ¢alisan, hid-
rofoil tekneleri, hava yastikli araclari, su alt1 araglari, yiizer araclar1 ve
sabit veya ylizer platformlar1 iceren herhangi bir tiirden gemi” olarak
tanumlar.®? 2005 SUA Sozlesmesinde gemi; “dinamik olarak desteklenen
gemiler, dalgiclar veya diger herhangi bir ylizen gemiler dahil olmak
uizere, deniz yatagina kalic1 olarak bagl olmayan herhangi bir tiirden
gemidir”.#

Bunlarmn diginda, 25 Agustos 1924 tarihli Konsimentoya Miiteallik
Bazi1 Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletleraras: Sozlesmesi* de gemi-
nin vasita araci oldugundan, denizyoluyla mallarin naklini gercekles-
tirmek amaciyla kullanildigindan bahsetmektedir. 1978 Protokolii ile
Degisik 1973 Tarihli Denizlerin Gemiler tarafindan kirletilmesinin 6n-
lenmesine ait uluslararas1 Sozlesme* gemi igin “gemi tanimi, hidrofoil
botlar, hava yastikly araglar, denizaltilar yiizer vasitalar ve sabit veya yiizer
platformlar déhil olmak iizere deniz cevresinde faaliyette bulunan her tiirlii
tekneyi igerir” ifadesini kullanmistir. 1986 tarihli Gemilerin Tesciline Dair

4 Atiklarin ve Diger Maddelerin Denize Bosaltilmasi Yoluyla Deniz Kirliliginin On-
lenmesi Hakkinda Sozlesme 1972 icin bkz.,
https://treaties.un.org/doc/publication/unts/volume%?201046/volume-1046-i-15749-
english.pdf (Erisim Tarihi: 10.12.2022).

#2  Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi S6z-
lesme (MARPOL1973/1978) igin bkz., http://www.mar.ist.utl.pt/mventura/Projecto-
Navios-I/IMO-Conventions%20%28copies%29/MARPOL.pdf ~ (Erisim Tarihi:

10.12.2022).
# Denizde Seyir Giivenligine Kars1 Yasa Dis1 Eylemlerin Onlenmesine Dair Sozlesme,
(SUA 1988) igin bkz.,

http://oceansbeyondpiracy.org/sites/default/files/SUA_Convention_and_Protocol.p
df (Erisim Tarihi: 10.12.2022).

Sozlesmelerle ilgi daha fazla detay icin bkz. VAN HOOYDONIK, s. 403-423.

#4  Lahey kurallar1 madde 1. diye de geciyor. International Convention for the Unifica-
tion of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading, (imza: 25 Agustos.1924, yii-
riirlitk: 02 Haziran 1931); (Tiirkiye s6zlesmeyi 14 Subat 1955 tarih ve 6469 sayili Ka-
nunla kabul etmistir, (R.G. 22.2.1955/8937, vyiriirlitk: 4.1.1956) igin bkz.
https://www jus.uio.no/english/services/library/treaties/07/7-04/hague-rules.xml
(Erisim Tarihi: 12.12.2022).

%5 MARPOL madde 2(4).
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Kosgullara fligkin Birlesmis Milletler Sozlesmesi gemiyi, “500 gros tonun
altindaki tekneler hari¢ olmak iizere, uluslararas: deniz ticaretinde mal, yolcu
veya her ikisini birden tasimak icin kullanilan kendinden tahrikli deniz tasitla-
ri” olarak tanimlamaktadir. Aslinda insansiz geminin bir "gemi" niteligi
tasimasi halinde, devletlerin seyriisefer hak ve 6zgiirliiklerini geleneksel
gemiler aracilifiyla yaptiklar1 gibi insansiz gemiler aracilifiyla kullan-
mamalari i¢in bariz bir neden yoktur.#

Birlesik Krallik (Ingiliz) ve ABD hukuk diizenlemeleri, denizcilik
sektdriinde ve deniz hukukunda etkili olan 6rneklerdendir. Ingiliz hu-
kukunda, 1995 yili ingiliz Deniz Ticareti Kanununda® kiirekle hareket
olgiitiine yer verilmedigi goriuliirken, Amerikan deniz hukuku mevzua-
tinda* daha genel bir gemi tanimi1 yapilmaktadir.* Lahey Kurallari, kal-
kinmakta olan devletlerin ekonomik ve teknik gelismelerin karsisinda
yetersiz kaldig igin, Birlesmis Milletler Milletleraras1 Ticaret Hukuku
Komisyonu tarafindan hazirlanan Hamburg Kurallar1 denizyoluyla yiik
tasinmasinda tasiyanin sorumlulugunu artirmaktadir. Ancak Hamburg
Kurallar1 heniiz yiiriirliige girmemis ve Lahey Kurallan belirleyici ola-
rak kullanilmaktadir. Lahey kurallarinda gemi direk olarak tanimlan-
mazken deniz yoluyla mallarin nakli i¢in kullanilan vasitalar: gemi ola-
rak kabul etmistir.”® Rotterdam Kurallari, denizyoluyla tasima hakkin-
daki en son devletlerarasi sozlesmedir ve heniiz yiiriirliige girmemistir.
Bu sozlesmede de gemi tanimlamas: yapilmamustir.>

Tiirk Ticaret Kanunu (TTK)'nun 931/1. maddesinde geminin hangi
sartlarda bu statiide sayilacag1 gosterilmektedir.’® Tiirk hukukunda gemi

4% 1986 tarihli Gemilerin Tesciline Dair Kosullara iliskin Birlesmis Milletler S6zlesmesi
madde 2.

4 VEAL/TSIMPLIS/ SERDY, s. 23-48; VEAL, Robert:“Regulation and Liability in
Autonomous Shipping: A Panoptic View”, Tulane Maritime Law Journal, C. 45, S.
1, 2020, s. 108.

4% Merchant Shipping Act 1995 igin
bkz.https://www legislation.gov.uk/ukpga/1995/21/part/III (Erisim Tarihi:
10.12.2022).

4 1 U.S. Code § 3 igin bkz. https://www .law.cornell.edu/uscode/text/1/3 (Erisim Tari-
hi: 12.12.2022).

%  HELVACI/MURAN, s. 36.
5t HELVACI/MURAN, s. 39.
52 HELVACI/MURAN, s. 39.

5 Tiirk Ticaret Kanunu (TTK), 14 Subat 2011 tarihinde Resmi Gazete "de yayimlanmis
ve 1 Temmuz 2012 tarihinde yiiriirliige girmistir Tiirk Ticaret kanunu ile ilgili ola-
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sifatina sahip olmak i¢in gemide kaptan da dahil gemi miirettebatinin
olup olmamasimin bir 6nemi yoktur.

Tiirk hukukunda, gemi denilince, seyir amaciyla kullanilan, her
tiirlii su teknesi akla gelmektedir. Uluslararas: hukukta, Lahey Kuralla-
r1;, Hamburg Kurallar1 ve Rotterdam Kurallar1 gibi sozlesmelerde de
gemi tanimi yapilmamaktadir ve sadece faydalanma amacinin agiklan-
mas1 yapilmaktadir. Bu nedenle, gemi taniminin ve kullanilan terimlerin
farkli hukuk diizenlemelerine gore unutulmamalidir. Tiirk Hukuku
dikkate alinarak otonom gemilerin Tiirkiye’de var olan durumunun
degerlendirilmesi gerekli goziikmektedir.

B. Otonom/Insansiz Gemiler ve Tiirkiye’nin Durumu

Otonom gemiler, seviyelerine bagh olarak kendi kendini yonetebi-
len, yiik tastyan gemilerdir. Bu gemiler, otomasyon seviyesine gore in-
san giidiimiinden bagimsiz yol alabilirler ve yiiklerini tasiyabilirler. Bu
nedenle, otonom gemilerin hukuki statiisiiniin tespit edilmesi 6nemlidir.
Bu konuda Tiirkiye’nin otonom gemilerin hukuki statiisiiniin uluslara-
ras1 platformlarda belirlemede aktif rol olusturmasinin saglanabilmesi
icin hem Tiirk mevzuatinin hem de suan yapilan ve yapilmaya devam
eden calismalar hakkinda bilgi verilmesi 6nemlidir. TTK'nin gemi ta-
nimlamasi, geminin ticari amaglar i¢in kullanilmasina elverigli bir dii-
zenlemedir. 01.07.2012 tarihinde yiirtirliige giren ve 6102 sayili TTK'mun
931/1 maddesinde gemi kavraminin neleri icerecegi yeniden diizenlen-
mistir.>* Bu yeni diizenleme, 6nceki kanun déneminin mevcut tartisma-
larmi dikkate alarak yazilmasi beklenirken, yine de yeni tartismalar ya-
ratmistir. Yeni tanimin, otonom gemiler i¢in uygun bir sekilde tanim-
lanmis olup olmadig1 veya otonom gemilerin hangi sifatlar altinda de-
gerlendirilecegi gibi konular halen tartisilmaktadir.

TTK madde 931’de gemi ile ticaret gemisinin neleri kapsadig1 ve
932’de ise denize elveriglilik konusunun diizenlendigi goriilmektedir.
931. madde hiikmiine gore “1-Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini
gerektiren, yiizme ozelligi bulunan ve pek kiiciik olmayan her arag, kendiligin-
den hareket etmesi imkdni bulunmasa da, bu Kanun bakimindan ‘gemi” sayilir.
2- Suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen veya fiilen boyle bir
amag icin kullanlan her gemi, kimin tarafindan ve kimin adina veya hesabina

rak madde gerekgelerine ulasmak i¢in bkz. DINC, Mutlu, Tiirk Ticaret Kanunu,
Libra Mevzuat Dizisi: 3, Ankara, 2011.

5 TTK931.
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kullanilirsa kullamilsin ‘ticaret gemisi’ sayilir.”® Tlgili madde hiikmii ince-
lendiginde otonom gemilerin hem gemi statiisiine sahip olabilecegi hem
de ticaret gemisin sifatinin altinda degerlendirilebilecegi miimkiin go-
ziikmektedir.% Tiirkiye'nin mevzuatina gore gemi sifatin1 alacag1 kabul
edildiginde Tiirkiye'nin otonom gemilerle ilgili mevcut ¢alismalarinin
neler oldugu hakkinda bilgi vermek yerinde olacaktir.

Tiirkiye'de otonom gemilerle ilgili mevcut calismalar, 6zellikle de-
niz tagimaciligl ve liman isletmeciligi sektorlerinde kullanim alanlarinin
arastirilmasi ve uygulamalarin gelistirilmesi amaciyla yiirtitiilmektedir.
Ornegin, Tiirkiye'deki limanlarin otomatik yiikleme/bosaltma sistemleri
kullanarak otonom gemilerle galismasi, deniz tagimaciliginin verimlili-
gini artirmak i¢in 6nemli bir firsat olarak gortilmektedir. Ayrica, Tiirki-
ye'de otonom gemilerle ilgili arastirma ve gelistirme faaliyetleri de ytiri-
tiilmektedir. Tiirkiye’de otonom gemilere iliskin uygulamada yapilan
faaliyetlere, calismalara deginmek, Tiirkiye'nin otonom gemilere iligkin
calisilan hukuki diizenlemelerde ne kadar etkin olabilecegini kavramak
agisindan yerinde olacaktir.

C. Tiirkiye’de Uygulama icerisinde Otonom/insansiz Gemiler

Tiirkiye, otonom gemilerin gelistirilmesi ve kullanimi konusunda
calismalar yapmaktadir. Ornegin, Istanbul Teknik Universitesi (ITU)
otonom gemilerin gelistirilmesi igin gesitli projeler yiiriitmekte ve bu
projelerde otonom gemilerin farkli uygulamalarini incelemektedir. Oto-
nom gemilerin deniz tasimaciligl, denizalti ve yiizey gemileri arasinda
iletisim kurma gibi uygulamalarini incelemektedir.>”

TUBITAK 1001 projesi kapsaminda T.C. Ulagtirma ve Altyap: Ba-
kanligi'nin ilgili biriminin bilgisine bagvuruldugunda ve 6zellikle huku-
ki altyapmin saglanmasi igin Tiirkiye'nin otonom gemilerle ilgili ¢calis-
malardaki yeri tespit edilmeye calisilmistir.®® Konu ile ilgili Bakanligin

%  HELVACI/MURAN, s. 35
%  Helvaci ve Muran’a gore klasik anlamda var olan gemi tanimlar: otonom gemileri
agiklamak icin yetersizdir. HELVACI/MURAN, s. 41.

5 ITU Otonom Tekne Takimimiz 2022 Robotx Otonom Denizcilik Yarismasimnda Ul-
kemizi Temsil Edecek, https://haberler.itu.edu.tr/haberdetay/2021/09/30/itu-
otonom-tekne-takimimiz-2022-robotx-otonom-denizcilik-yarismasinda-ulkemizi-
temsil-edecek (Erisim Tarihi: 12.12.2022).

58 Bu Boliimde TUBITAK 1001 projesine bagh olarak 22 Subat 2022 T.C. Ulastirma ve
Altyapr Bakanliginda yapilan goriismelere dayanilarak Bakanligin goriislerinden
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yetkili personelleri tarafindan Tiirkiye'nin otonom gemiler ile ilgili ola-
rak UDO igerisinde nasil yer aldig1 konusunda bilgiler temin edilmistir.
Otonom gemilerle ilgili yapilmaya baslanilan ¢alisma gruplari igerisinde
Tiirkiye'nin bir grupta (SOLAS Boliim 4 ile ilgili ¢alismalarda)® koordi-
nator devletler arasinda gondillii olarak yer aldigindan bahsedilmis, bas-
ka grupta ise koordinator devletlere yardim eden statiisiinde oldugu
belirtilmistir.®0 Ozellikle 1979 Denizde Arama ve Kurtarma Uluslararasi
Sozlesmesi'nde (SAR Sozlesmesi), Fransa ve Ispanya’'nin koordine eden
devlet, Tiirkiye'nin ise bu devletlere yardimci devlet olarak katki sagla-
nildigindan bahsedilmistiré! ve bu asamadan sonra UDO'niin toplantila-
rinda otonom gemilere iliskin kapsam ¢alismasinin yapilmas: geregini
ongordiigi belirtilmistir. Kapsam ¢alismasi altinda otonom seviyelerine
gore mevzuatin incelenmesinin yapilmasi gerektiginin belirtildigi soy-
lenmigtir. Bakanlikta yetkili personel ile goriistildiikten sonra ¢ikarilan
sonuglara deginmek yerinde olacaktir.

UDO her seviyeyi, ayr1 ayr1 degerlendirmeye alacaktir. Ornegin,
konvansiyonlarda yer alan hiikiimlerin uygulanip uygulanmayacagin
tespit edecektir. “Mevcut mevzuatta degisiklik yapilmasi gerekiyor mu?
Bu mevzuat bunu engelliyor mu? Mevzuatta kiiciik degisiklikle veya
yorumlama ile bu giderilebilir mi?” gibi sorulara cevap aranacaktir. Bu
asamadan sonra devletlerin ¢ikardig1 ortak fikir ise, otonom gemileri
mevzuata uydurmaya calisirken diger mevzuatin icerisindeki konvansi-
yonel gemilerin statiilerini diizenlerini de bozmamak adina UDO enst-
riimanlarina dokunmadan, yeni miistakil bir otonom gemi kuralinin
olusturulmasi oldugudur. Heniiz tam olusmamakla birlikte tizerindeki
calismalar devam etmektedir ve 2028 tarihine kadar da tamamlanmasi

bahsedilip, yapilacak diizenlemelerin uygulamaya nasil faydali olacaginin tespiti
yapilmaya calisilmistir.

% Outcome of The Regulatory Scoping Exercise For the Use of Maritime Autonomous
Surface Ships (MASS), MSC.1/Circ.1638 Annex, s.15,
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/MediaCentre/HotTopics/Documents/M
SC.1-Circ.1638%20
%200utcome%200f%20The%20Regulatory%20Scoping %20ExerciseFor%20The %20
Use%2001£%20Maritime%20Autonomous%20Surface%20Ships...%20(Secretariat).pd
f (Erisim Tarihi: 12.12.2022).

60 MSC.1/Circ.1638 Annex, s. 17.
61 MSC.1/Circ.1638 Annex, s. 17.
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planlanmaktadir.®? Bir sonraki UDO toplantisinda da bu konu ile ilgili
gorlismelere devam edilecektir.

Boyle bir diizenleme yapildiginda bu diizenlemenin biitiin ulusla-
raras1 sOzlesmeler icin tek tek ayri ayr1 yapilmasinin planlanmadig bil-
gisi verilmistir, ancak gemilerin tiirlerine gore ayrima tabi olabilecegi
diistincesi agir basmaktadir. Ornek olarak, yiiksek hizli tekneler digerle-
rinden bagimsiz olmasa bile, bu teknelere uygulanacak 6zel kurallarin
oldugu, bu nedenle de ayr kurallara tabi olacag: belirtilmis, bunlara
kiyasen de otonom gemilerin tabi olacag1 kurallarin ayri olacagi, ¢ok
kapsamli hedef odakli bir diizenleme olmasinin beklendigi iletilmistir.

Tiirkiye'nin su anda otonom gemilerle ilgili ¢alismalarinin ne du-
rumda oldugu hakkinda, bir Switzer tarafindan SANMAR ters romorko-
riiniin iiretildigi, orada uzaktan kumandali romorkoriin yapildig: (Rolls-
Royce) bilgisi temin edilmistir.®® Deniz yanginlarina miidahale icin in-
sansiz bir romorkoriin yanginin icine girerek yakindan miidahale ede-
bilmesinin emniyet agisindan avantaj saglayacag: fikri ile uzaktan ku-
mandali romorkdr yapildigr belirtilmistir. Yine Tiirkiye’de deniz ¢op
toplama robotu yapilmis oldugu yani otonom ama ¢ok kiigiik bir oto-
nom gemi oldugu bilgisi paylagilmigtir.®* Tiirkiye’de su anda Kadikoy
Belediyesi tarafindan kullanilan kiigiik otonom deniz araci oldugu, ken-
di kendine ¢op topladig: belirtilmistir.®> Ancak donanimimin bize ait ol-
madig iletilmistir.

Hukuki bilgilerin temini ile ilgili olarak Hukuk komitesinde yapi-
lan galismalarin ilerledigi, tam otonom gemilerin®® UDO'niin diizenle-

62 Autonomous ship-
ping https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Autonomous-
shipping.aspx (Erisim Tarihi: 10.12.2022).

6 Sanmar Denizcilik Danimarkali Svitzer'e 17. romorkorii teslim ediyor,
https://www.pirireis.edu.tr/sanmar-denizcilik (Erisim Tarihi: 10.12. 2022).

6 Denizleri ‘Robot Doris’ temizleyecek, https://www.denizhaber.com/denizleri-robot-
doris-temizleyecek (Erisim Tarihi: 10.12.2022).

¢ Insansiz deniz temizleme araci Doris, 10 giinde 12-kilogram ¢op topla-
di,https://www.denizhaber.net/insansiz-deniz-temizleme-araci-doris-10-gunde-12-
kilogram-cop-topladi-haber-96986.htm (Erisim Tarihi: 10.12.2022).

%  Tam otonom gemilerde gemi bilgisayar tarafindan geminin seyri gergeklesmekte-
dir. CHWEDCZUK, Michal: “Analysis of the Legal Status of Unmanned Commer-

cial Vessels in U.S. Admiralty and Maritime Law”, Journal of Maritime Law and
Commerce, C. 47, S. 2, 2016, 5.130; PRITCHETT, Paul. W.: “Ghost Ships: Why the
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mis oldugu hukuk metinlerini ¢ok etkilemeyecegi, etkilenecek durumla-
rin ise kolaylikla asilabilecegi goriisiiniin agir bastig1 belirtilmistir ve
toplantilarda kapsam calismasi sonucunda da bazi sorularin ortaya ¢ik-
t1g1 belirtilmistir. Ornegin, tam otonom gemiler degil de uzaktan kontrol
edilen miirettebatsiz gemilerde®” “Uzaktan kumanda operatorii denizci
sayilacak midir? Kaptanin tanimi degisecek midir? Gemi midir?” Bunla-
rin Tiirk mevzuatmin incelenmesi agisindan da 6nemli oldugunu be-
lirtmek gerekecektir.®

Bu konuda onceki boliimlerde de incelendigi gibi Tiirkiyenin
mevcut mevzuatia gore gemi sifat1 alacag1 kabul edilebilecektir. Kapta-
nin geminin denize ve yola elveriglilik konusunda dikkat etme yiikiim-
liliigi oldugu icin, operatoriin belli sekillerde bu gorevi iistlenebilecegi
de diisiiniilebilecektir. Ancak burada 6zellikle 932. maddede yeterlilik
ve say1 agisindan da gemi adamlarindan bahsedildiginde problemlerin
dogmasi da miimkiin goziikmektedir. Ancak genis yorumlama ile TTK
acgisindan insansiz bir geminin yola elverisli oldugu sdylenebilecektir.®
Bu nedenle de Tiirk hukuk sisteminde kavramlarin netlesmesi agisindan
yeni diizenlemeler eklenmesi gerekebilecektir.

Bakanlik ¢alisanlari bu noktada oncelikle SOLAS boéliim 4'tin hii-
kiimlerinin otonom gemi seviyeleri ile karsilagtirilarak raporlamaya basg-
landigini iletmistir. Taslagin Tiirkiye tarafindan hazirlanma siirecinden
sonra Cin ve Japonya yazisma gruplari ile paylasildig: ve onlarin goriis-
lerinin alindig1 belirtilmistir.” Uc devletin goriislerinden ortaya ¢ikan

Law Should Embrace Unmanned Vessel Technology”, Tulane Maritime Law Jour-
nal, C. 40, 2016, s. 199.

7 Burada uzaktan kontrol merkezi ile ilgili kiy1 kumanda merkezi kavrami Biilent
Sozer tarafindan kullanilmaktadir. Detayli bilgi igin bakimz. SOZER, s. 157-160.

6 Miirettebatsiz Gemiler ile ilgili “kaptan” sifatinin Tiirk Ticaret Kanunu Hiikiimleri
cercevesinde nasil anlamlandirilabilecegine iliskin detayli bilgi i¢in bakiniz. CIGER,
s. 463-502.

©  CIGER, s. 480- 481. Ciger, ashnda TTK ilgili maddelerinin lafz1 yorumu dikkate
alindiginda yola elverisli kabul edilemeyecegini, esnek yorum ile kabul edilebilece-
gini, ancak bu esnek yorumlamanin zorlama bulunmasiin da miimkiin oldugunu
belirtmistir.

70 Burada Tiirkiye koordinator goniillii devlet, Cin ve Japonya da koordinator devlete
yardim eden devletler statiisiindedirler. “Deniz iistii Otonom Gemilerinin Kullani-
mina Yonelik Diizenleme Kapsamlama Alistirmasinin Sonuglarina iliskin pdf rapo-
ru”nun 15. sayfasinda bulunan tabloda bu devletler goriilebilir. MSC.1/Circ.1638
Annex, s. 15.
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hakim goriisiin ise biitiin devletlerin goriisiine agildig1, UDO'nun Global
Integrated Shipping Information System (GISIS)”! platformu {izerinden di-
ger devletlerin fikirlerinin 6grenildigi belirtilmistir. En yiiksek oyu alan
kararin da, nihai karar olarak tespit edildigi bilgisi paylasilmistir. Mev-
zuatin izin vermedigi durumlarda ise yorumlama ya da kiyasen uygu-
lanma yapilabilecegini ya da mevzuati degistirerek yepyeni bir mevzuat
gerektirilebilecegi aciklanmistir. Yine ayni sekilde SAR Sozlesmesi igin-
de Ispanya ve Fransa'min ayni usulii izledigi belirtilmistir.”? Tiim fikirle-
rin sonucunda da yorumlamanin uygulanamayacag1 kararinin ortaya
ciktig ifade edilmistir.

Her ne kadar su anda Tiirkiye’nin durumu tam otonom gemilerle
ilgili olarak ileri seviyede olmasa da edinilen bilgilerle seviyeler arasi
hiyerarsi olmadig igin, ya da ayn1 anda iki seviye de birlikte kullanilabi-
lecegi i¢in yapilacak arastirmalarla daha iist seviyeler hakkinda bilgi
sahibi olabilecegimiz de fark edilen diger bir noktadar.

Aslinda burada tespit edilmesi gereken onemli konulardan biri
kontrol merkezinde geminin sevk ve idaresin gerceklestiren personelin
kaptan olarak kabul edilip edilemeyecegine iliskindir. Bu asamada hu-
kuki problemlerle ilgili olarak genel olarak kaptanin tanimlanmasindan
cikacak hukuki problemler iizerinde durulmustur. Kaptanin yeniden
taniminin yapildiginda problemin ¢oziilmesinin beklendigi ifade edil-
mistir. Ornek olarak gemi jurnalini kaptanin gézetiminde, ikinci kaptan,
eger ikinci kaptanin tutmas: miimkiin degil ise, de baska ehil gemi ada-
mi tutar dendigi, gemi jurnalini gemi adamu tuttugu, yani kaptanin ta-
nimm1 yapildigr zaman kiy1 kontrol merkezindeki kisinin gozetiminde
oradaki bir kisi o jurnali tutabilirse aslinda sorun otomatikman ¢oziile-
cegi, ama belki hukuki problem olarak siiriiciistiz araglardaki durumun
ortaya c¢ikabilecegi belirtilmistir.”® Yine, mevzuatta da kaptanin gemi

7t Diizenleyici kapsam belirleme calismasint kolaylastirmak igin GISIS'in (Global
Shipping Information System) bir pargasi olarak Sekretarya tarafindan bir web plat-
formu gelistirilmistir. MSC.1/Circ.1638 Annex, s. 4.

72 Burada Ispanya ve Fransa koordinatérliik yiiriiten goniillii devletlerdir, Tiirkiye ise
koordinator devletlere yardim eden devlet statiisiindedir. Deniziistii Otonom Ge-
milerinin Kullanimina Y6nelik Diizenleme Kapsamlama Alistirmasinin Sonuglarina
iliskin pdf raporunun 17. sayfasinda bulunan tabloda bu devletler goriilebilir.
MSC.1/Circ.1638 Annex, s.17.

73 Ciger’'in bu konudaki goriisii TTK 1096 ve 1097. Maddelerinin miirettebatsiz gemi-
lere uygulanmasi miimkiinse de, bu durumun ideal olmadig1 yoniindedir. CiGER,
s 485-486.
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ustiindeki bir adam olarak kabul edildigi, otonom gemi iizerinde olma-
yinca bunun sorumluluk anlaminda nasil ¢oziileceginin karsilasilabile-
cek problemler igerisinde yer aldig1 soylenmistir.”* Daha sonraki toplan-
tilarda bunlara iliskin calismalarin UDO tarafindan dikkate aliacag
belirtilmistir.

Yine Bakanlik ¢alisanlari tarafindan her bir kontrol merkezinin bir
gemiyi kontrol edebilecegi fikrine karsilik, proje ekibi tarafindan bunun
masraflarmin yiiklii olacagy, fiziki mekan agisindan da sikinti olabilecegi
belirtilmistir.”> Yaklasik 100 gemiye kadar tek bir kontrol merkezinin
planlanmas1 hakkindaki goriigleri soruldugunda, uzaktan kontrol mer-
kezi i¢in her bir geminin ayr1 kontrol merkezi olabilecegi, ancak tam
otonom gemiler icin 6zel bir sey yapilmayip sadece gozlem yapilacag:
i¢in tek bir merkezde birden fazla geminin kontroliiniin saglanmasinin
miimkiin oldugu belirtilmistir.

Burada tizerinde diistiniilmesi gereken noktalardan birisi, tek bir
kontrol merkezinde birden fazla gemi yonetilirse, sorumluluklarin nasil
belirlenecegidir. Ozellikle ileri teknolojide bir geminin iizerinde kontrol
merkezi olusturulursa, yine problem daha karmasik bir yap1 alabilecek-
tir ve kontrol merkezinin statiisii hakkinda farkli goriisler ortaya ¢ikma-
sina neden olabilecektir. Ozellikle kontrol merkezinin baska bir geminin
tizerinde, bir de agik denizlerde kontrol merkezi kullanildiginda bunun
takibi daha zor olacak gibi goziikmektedir. Tiirk hukuk sisteminde dii-
zenleme yapilirken bu sorununda dikkate alinmasi, sorumluluk kavra-
minin net bir sekilde diizenlenmesi gerekmektedir.

Otonom gemilerin kullanilmaya baslanmasiyla birlikte miiretteba-
tin pozisyonu ile ilgili bilgilere de yer verilmistir ve bu acidan yeni dii-
zenlemelere ihtiyacin olup olmadig1 sorusu iletilmistir. Bakanlik ¢alisan-
lar1 belirli durumlarda tam otonom gemilerin kullanilmasinda bile, ilk
kullanilmaya baslandig1 sirada insan miidahalesinin gerektigi durumlar
olacagini ve yine insanla baslanacagini bildirmislerdir. Otonom gemile-
rin farkl seviyelerinde dahi acil durumda miidahale icin, tecriibeli mii-
rettebata; yine geminin bir kaza yaptiginda veya bir ariza yaptiginda

74 Deniz Ticareti Hukuku Sorumluluk Diizeni kavramlarinin agiklanarak bunlarin
otonom gemilerde nasil diisiiniilmesi gerektigini tartisan hukuki makale i¢in bkz.
KARA, s. 17-51.

75 Otonom gemiler ile ilgili yapilan smiflandirmada tam otonom gemi ile merkezle-
rinde, kontrol merkezi igletim ve karar verme sisteminin insanlar olmadan, onlarin
denetiminin disinda yapilacag: éngoriilmektedir. HELVACI/MURAN, s. 51.
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denizin ortasinda insan miidahalesiyle ¢oziilebilecek arizalar olabilecegi
i¢in insana ihtiya¢ duyulabilecegi belirtilmistir. Kilavuz kaptanhiga ilis-
kin ise, miirettebatin pozisyonu otonom seviyesi arttirildik¢a operas-
yondan, gozetim ve denetime gegecegi, bu nedenle kilavuz kaptaninda
pozisyonunun o sekilde degisebilecegi diisiincesinde oldugu belirtilmis-
tir.

Bakanlikta yapilan goriismede son olarak Tiirkiye'nin jeopolitik
konumu goz oniinde tutulmustur. Tiirkiye'nin politik, ekonomik, ticari
ve siyasi ¢ikarlarina bakildiginda kuzey ve giiney, hatta dogu ile bati
arasinda bolgeler hatta kitalar arasinda konumu neticesinde ulastirma
koridorlarmimn gelismesi igin bir¢ok girisime destek verilmeye calisildig:
belirtilmis, hatta uluslararas: kuruluglarda hem tiyelik gerektiginde hem
de bunlarin komitelerine giderek katki saglamaya calisildig ifade edil-
mistir. Bu anlamda da ticari, ekonomik, yatirim iligkileriyle birlikte siya-
si ve kiiltiirel iliskilerinin de gelistirilmesi her zaman Tiirkiye'nin hedef-
leri arasinda ise, otonom gemilerde bu baglamda ulastirma koridoru ve
bahsedilen iligkilerin gelistirilmesinde kendine bir yer bulup bulamaya-
cag1 ya da nasil yer verdirilebilecegi fikri sorulmustur.

Bu noktada otonom gemilerin TTK'ya gore, ilk bakista, gemi ola-
rak kabul edilebilecegini, bu sebeple de geminin tabi olacag1 hukuki
kurallara esasen tabi olabilecegini soylemek yerinde olacaktir. Neyin bir
gemi veya deniz tasit1 say1ldig1 hususunda evrensel nitelikte bir sozles-
me yoktur.”® Ancak geminin tanimi bazi sozlesmelerde yer almis ancak
bazi uluslararasi sozlesmelerde gemi hi¢ tanimlanmamistir ve TTK'da
tanimlanan “gemi” kavramu ile yetinmis olacak miyiz sorusu da akla
gelmektedir.

Burada Bakanlik ¢alisanlarinin bir Onerisi de otonom gemilerdeki
miirettebata iliskin egitim ve belgelendirme {izerine ayr1 bir mevzuat
calismasi yapilmasi gerekliligidir. Ozellikle kiy1 kontrol merkezinde
calisanlara yetkinligi kimin verecegi konusunda problemler c¢ikabilecegi,
donatanin az teknik bilgisi olan1 ¢alistirmaya yetkisi olup olmayacag:
hususunun da 6nemli oldugu belirtilmistir.

Ozellikle, Lahey Kurallarinda dogrudan gemi adamlarinin yetkin
olmas1 gerektiginin yazdig1 tasiyanin bundan sorumlu oldugu, bu ne-

76 SOYER, Baris: “Autonomous Ships and Private Law Issues”, Artificial Intelligence
and Autonomous Shipping: Developing the International Legal Framework, 2021, s.
72.
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denle kaza aninda, bunlara iliskin benzer problemler ¢ikabileceginden
otiirii otonom gemiler icin kiy1 kontrol merkezinde bulunan kaptan ya
da gemi adaminin yetkin olarak secilmesine iliskin diizenlemelerin ge-
rekliligi belirtilmistir. Tlirkiye'nin ihtiyaci olan diizenlemeler yapilirken
uygulamanin titizlikle incelenip, ¢6ziim Onerileri tizerine diisiiniip, uy-
gun bir metin ortaya ¢ikarilmasi gerekli goziikmektedir.

II. MONTRO BOGAZLAR SOZLESMESI VE
OTONOM/INSANSIZ GEMILER

Montro Bogazlar Sozlesmesi (MBS) 20 Temmuz 1936'da imzalan-
mis”’ ve 9 Kasim 1936'da yiiriirliige girmistir. Bugiin hala Tiirk Bogazla-
rindan gecis rejimini MBS diizenlemektedir.”® MBS, Tiirkiye'nin egemen-
ligini sadece gecis acisindan kisitlamaktadir. Yani yetki, deniz kirliligi-
nin onlenmesi, glivenli gecis gibi diizenlemeler Tiirk Makamlar tarafin-
dan yapilacaktir. Tiirkiye Cumhuriyeti MBS ile Bogazlara yeni gecis
rejimi kurallan getirirken ayn1 zamanda Tiirkiye yeni gegis rejimi ile
Bogazlar iizerindeki egemenlik haklarini artirmistir. Otonom gemilerin
hayata gegmesi ile bunlarin MBS hiikiimlerini etkileyip etkilemeyecegi
tizerinde de diisiinmek gerekecektir. Ciinkii otonom gemiler seyir ha-
linde iken tehlikeli hava kogullar1 ile karsilasabilir, ya da ¢atma durumu
ile karsilastiginda da hukuki olarak sorumlulugun tespit etmesi gereke-
cektir. Bu durumlarla ilgili olarak MBS hiikiimlerinin de gézden gegiri-
lip, gegis yapacak gemilere iligskin giincellenen diizenlemeler getirilmesi
gerekebilecektir. Ozellikle gemilerin tonaji, cesidinin tespiti gibi konula-
rin daha netlesmesi gerekebilecektir. Ayrica uygulamada ihtiya¢ olan
kilavuz kaptanhga iligkin miirettebatin pozisyonu otonom seviyesi artti-
rildik¢a operasyondan, gozetim ve denetime gececegi, bu nedenle kila-
vuz kaptaninda pozisyonunun belirlenmesi, diizenlenmesi gerekebile-
cektir.

MBS'nin savas gemilerine iligskin hiikiimlerinin otonom gemilere
uygulanip uygulanmayacag1 da karsilasilabilecek bir diger sorundur.
BMDHS 29. maddesi “savas gemisinden, bir devletin silahli kuvvetlerine ait
olan ve kendi tabiiyetindeki askeri gemilerin acik dis isaretlerini tasiyan, bu
devletin hizmetinde ve adi subaylar listesinde veya esit bir belgede kayitl bulu-

77 SENER, Biilent: “Tiirk Bogazlari’'nin Gegis Rejiminin Tarihi Gelisimi ve Hukuki
Stattisii”, Tarih Okulu Dergisi, C. 7, S. 17, s. 469.

7 ACER, Yiicel/KAYA, ibrahim: Uluslararast Hukuk Temel Ders Kitabi, 9. Baski,
Ankara, 2018, s. 207.
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nan bir deniz subayimn kumandas: altinda bulunan ve miirettebat: askeri disip-
lin kurallarina tabi olan gemi anlagilir” ifadesini kullanmaktadir.”” Bu tanim
incelendiginde “deniz subayinin kumandasi” altinda bulunmasi ve yine
“ miirettebat1 askeri disiplin kurallarmna tabi olan” ifadelerinin var olusu
otonom gemilerin askeri gemi olarak diisiiniilmesine engel olusturabile-
cektir. Burada deniz subaymin araci programlamas: ya da programlat-
masinin kumanda altinda olarak kabul edilip edilmeyeceginin de dik-
katli diisiiniilmesi gerekmektedir. Bu nedenle mevcut BMDHS kurallar
diizenlenmezse otonom gemiler savas gemisi olarak kabul edilemeye-
cektir.

Tiirk Bogazlarinin gegis rejimini diizenleyen MBS’ye baktigimizda
ise, 8. maddede, savas gemilerine iliskin uygulanmasinda MBS'nin 1II
sayil1 ekinde yer alan tanimlamalarin kullanilacagindan bahsetmektedir.
MBS'nin II sayili eki incelendiginde hangi tiir gemilerin savas gemisi
olarak kabul edilecegine iliskin Olgiitler belirlenirken, miirettebatinin
olmas1 zorunlu tutulmamistir. Belirtilen kosullar1 sagladiginda otonom
gemilerde MBS’ye gore savas gemisi sayilabilecektir ve ona gore gegcis
rejimine tabi olacaktur.

Otonom gemilerin Tiirkiye ve diger devletler tarafindan yiiriirliige
konulan yasalar ve diizenlemelerle nasil uyumlu hale getirilecegi de
onemlidir. Bu nedenle, otonom gemilerin MBS’ye uymak i¢in belirli dii-
zenlemeler ve protokoller konulmasi gerekli olabilir.® Ornegin, otonom
gemilerin gegisi sirasinda Tiirkiye tarafindan belirli bir izleme ve dene-
tim mekanizmasi kurulmasi, otonom gemilerin gegisi sirasinda bilgi ve
veri paylagimimin yapilmasi gibi sistemlerin olusturulmas: da gerekebi-
lecektir.

III. OTONOM/INSANSIZ GEMILERIN GELECEGI

Otonom gemiler ile ilgili yapilan ¢alismalarin artmasi hukuki dii-
zenlemelerinde hangi asamada oldugunu tespiti zorunlu kilmistir. Orta-
ya otonom gemilerin hukuki diizenlemelerinin nasil olacagi, hangi ku-
rallar igerisine dahil edilebilecegi gibi pek ¢ok soru ¢ikmaya baglamistir.
Bu nedenle de UDO, 2017 yilinda Deniz Giivenligi Komitesinin yardimi
ile baslay1p, Hukuk Komitesi ve Kolaylastirma Komitelerinin yardimiyla

7 BMDHS, m.29.

8  AYBAY, Rona, Montré6 Bogazlar Sozlesmesi ve Bazi Giincel Sorunlar,
https://hukuk.deu.edu.tr/wp-content/uploads/2019/09/RONA-AYBAY-1.pdf  (Eri-
sim Tarihi: 12.12.2022).



Otonom/insansiz Gemilerin Hukuki Statiisii...| 453

2021 yilinda sonuglanan deniz {istii otonom gemilerinin kullanimina
yonelik diizenleyici islemlerin olusturulmasi ile ilgili ¢alismalar1 baglat-
mistir.  Aslinda bu tiir ¢calismalar otomasyon seviyesi degisen otonom
gemilere hangi seviyede hangi kurallarin uygulanmasi gerektigini de-
gerlendirmek amaciyla baglatilmistir ve mevcut olan UDO kurallarmin
hangilerinin uygulanabilip hangilerinin uygulanamayacagin tespit et-
mek iizere devam etmistir. 2021 Haziran ayinda seyriisefer giivenligine
odaklanan cesitli denizcilik sozlesmeleri (Uluslararast Denizde Can Gii-
venligi Sozlesmesi 1974 (SOLAS) degistirildigi sekliyle; denizciler igin
Egitim, Belgelendirme ve Gozetim Standartlar1 Uluslararas: Sozlesmesi,
1978 (STWC) degistirildigi sekliyle; gemilerden Kaynaklanan Kirliligin
Onlenmesine liskin Uluslararas1 Sézlesme, 1973-1978 (MARPOL) degis-
tirildigi sekliyle; ve Denizde Carpismalarin Onlenmesine Iliskin Ulusla-
raras1 Diizenlemeler Sozlesmesi 1972 (COLREGs)) agisindan gemilerin
otonomluk seviyelerine gore “kaptan” miirettebat”, “sorumlu kisilerin
tanimlamasinin yapilarak deniz {istii otonom gemilerle ilgili terminolo-
jinin olusturulmasi, uzaktan kumanda ya da kontrol merkezlerinin is-
levselligi igin gerekli diizenlemelerin ve ihtiyaglarin neler oldugunun
tespiti, koprii tizerinde yapilan kontrol ile personelin diger eylemleri
(yangmnla miicadele, yiiklerin depolanmasi ve emniyete alinmasi ve ba-
kimi gibi) ile ilgili hiikiimlerin gozden gecirilmesi; gozetleme; arama
kurtarma igin ¢ikarimlar; ve giivenli ¢alisma i¢in gemide olmas1 gereken
bilgiler gibi oncelikli konularin ele alinmas: gerektigi sonucuna varmis-
tir.

Nisan 2022'de Deniz Emniyeti Komitesi, Hukuk ve Kolaylastirma
Komitelerinin g¢alismalar1 ile, 20241in ikinci yarisinda kabul edilmesi
planlanarak ihtiyari deniz tistii otonom gemilerin iliskin hukuki diizen-
leme ¢alismalar1 hakkinda goriismeler yapilmigtir.8? Deniz iistii otonom
gemilerin ihtiyari olarak yapilan hukuki diizenlemesinden edinilecek
tecriibeye gore de 1 Ocak 2028 tarihinde zorunlu kurallarin olusturulabi-
lecegi diisiiniilmektedir.s2

Bunlarin sonucunda Ortak Calisma Grubu, BMDHS kapsamindaki
¢ikarimlar da dahil olmak {izere yasal konulara iligskin bir seminerin
faydali olacag1 konusunda mutabakata varmistir ve UDO ayrica, Eyliil

81 Autonomous shipping, https://wwwAutonomous ship-
ping.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Autonomous-shipping.aspx  (Eri-
sim Tarihi: 10.12.2022).

8 Ibid.
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2022'de, konuyu arastirmak, bilgi, tecriibeyi artirmak icin arastirmacila-
rin, akademisyenlerin, 6zel sektoriin ve UDO'ne iiye devletlerinin genis
katimiyla deniz {istii otonom gemiler i¢in yapilabilecekleri tartismak
{izere cevrimici Seminer diizenlemistir.®? UDO'nde deniz iistii otonom
gemilerin hukuki gergeveye oturtulmasi igin ¢alismalarda halen devam
etmektedir. Tiirkiye’de Bakanliktaki temsilcileri araciligy ile bu ¢alisma-
lara aktif olarak katilmaktadir.

SONUC

Mevcut hukuki mekanizmalar, otonom gemilerin hukuki statiisii-
nii tamamen tanimlamamaktadir. Bu nedenle, otonom gemilerin hukuki
statiileri ile ilgili calismalar halen devam etmektedir. Bu durum, otonom
gemilerin kullanimi ve denetimi ile ilgili sorunlarin ortaya ¢ikmasima
neden olabilir. Tiirkiye igerisinde otonom gemilere ilgili yapilan ¢alisma-
lar, aragtirmalara ve hedeflere bakildiginda Tiirkiye, otonom gemilerin
gelisimi konusunda oncii bir rol oynayabilecek potansiyele sahiptir.
Ozellikle, Tiirkiyenin deniz ticareti ve liman yatirimlar1 bakimindan
zengin bir ge¢misi vardir. TTK'nin gemilere iliskin maddeleri incelendi-
ginde otonom gemilerin gemi statiisiine sahip olabilecegi, ayrica ticaret
gemisin sifatin1 altinda degerlendirilebileceginin miimkiin oldugu kabul
edilebilir. Tiirkiye, otonom gemilerin hukuki statiisti konusunda gerekli
aragtirmalar1 yapabilir ve bu alanda gelistirilen mekanizmalardan uy-
gun olanlar1 kendi hukuk sistemi igerisinde baz1 degisiklikler yaparak
uygulayabilir. Bu sayede otonom gemilerin kullanimi ve denetimi ile
ilgili sorunlarin oniine gegilebilir ve bu teknolojinin potansiyel faydala-
rindan rahatlikla yararlanilabilir.

Otonom gemilerin hukuki statiisii konusunda uluslararas: alanda
yapilan ¢alismalar ve uygulamalar, Tiirkiyenin bu alanda atacag: adim-
lar icin 6nemli bir referans olacaktir. Ozellikle, IMO ve diger denizcilikle
ilgili uluslararasi kurulusglar tarafindan hazirlanan ve otonom gemilere
iliskin diizenlemeleri kapsayan belgeler, Tiirkiye'nin otonom gemilerin
hukuki statiisiinii ve denetimini saglayacak diizenlemeler olusturma-
sinda kilavuz niteliginde olabilir. Ayrica, Tiirkiye, otonom gemilerin
hukuki statiisii konusunda diger {ilkelerle isbirligi yaparak ortak bir
cerceve gelistirebilir ve bu alandaki uluslararas1 hukuki diizenlemelerin

8 IMO Seminar on Development of a Regulatory Framework for Maritime Autono-
mous Surface Ships (MASS),
https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/MASS.aspx (Erisim Tarihi:
17.12.2022).
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olusturulmasina katki saglayabilir. Bu sayede, otonom gemilerin kulla-
nim1 ve denetimi ile ilgili ortaya ¢ikan sorunlar ve belirsizlikler, ulusla-
raras1 diizeyde ¢oziimlenerek Tiirkiye'nin denizcilik alanindaki rekabet
giicli artirlabilir.

Ulusal diizeyde, Tiirkiyenin mevcut hukuki mekanizmalarim
gozden gecirerek otonom gemilerin kullanimini diizenleyen hukuki
diizenlemeler hazirlamasi ve otonom gemilere iliskin hukuki statii ve
denetim mekanizmalarini gelistirmesi gerekmektedir. Tiirkiye'nin oto-
nom gemilere iligkin yasal diizenlemeleri ve hukuki mekanizmalar1 ge-
listirirken, uluslararasi alanda yagsanan deneyimler ve mevcut diizenle-
melerden yararlanarak ulusal diizenlemelerini uyumlu hale getirmesi
onem tagimaktadir. Tiirkiye'nin otonom gemilere yonelik hukuki diizen-
lemeleri hayata gecirirken, 6zel sektor ve akademi ile is birligi icinde
olmasi, bu teknolojinin gelisimini ve uygulanmasini hizlandiracaktir. Bu
sayede, Tiirkiye, otonom gemi teknolojisinde Oncii bir rol iistlenerek
denizcilik endiistrisinde daha rekabetci ve yenilik¢i bir konuma gelebi-
lir. Bu gelismeler 1s1g1nda Tiirkiye'nin otonom gemilere iligkin hukuki
diizenlemeleri ve uygulamalar1 hem uluslararas: alanda hem de ulusal
diizeyde 6nemli bir 6rnek teskil ederek, bu alandaki yeniliklerin ve uy-
gulamalarin hizli bir sekilde hayata gecirilmesine olanak taniyacaktir.
Tiirkiyenin otonom gemilerin hukuki statiisii ve denetimi konusunda
atacagl adimlar, denizcilik endiistrisindeki diger oyuncular ve uluslara-
rast toplum tarafindan dikkatle izlenebilecektir. Tiirkiyenin otonom
gemilere yonelik diizenlemeleri ve politikalar1 hem ulusal diizeyde hem
de uluslararas1 alanda isbirligine ve koordinasyona dayali bir yaklasim
benimsemesi onemlidir. Bu gercevede, Tiirkiyenin denizcilik endiistri-
sindeki zengin ge¢misi ve deneyimi, otonom gemi teknolojisinin hukuki
ve pratik boyutlarin: etkili bir sekilde degerlendirmesine ve bu alandaki
gelismelere onciiliik etmesine imkan taniyacaktir.
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