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Birlesmis Milletlerin 2018 yili Diinya Sehirlesme Raporlarma gore diinya niifusunun %55.3°{ kentlerde yasamaktadir. Diinya genelinde kentlerde
yasayan niifus orant 1950°li yillarda %30 civarinda iken, 2030 yilina kadar % 60’a ulagmas1 beklenmektedir. Hizla artmakta olan kentlesme egilimi
nedeniyle, kentsel alanlarda hayati 6neme sahip olan agik ve yesil alanlarin varligi, biyiikligii ve etkin kullanimi gibi kavramlar olduk¢a 6nem
kazanmustir. Agik ve yesil alanlar; kentsel ve kirsal alanlar arasinda baglanti kurma, rekreasyonel aktiviteler igin olanak saglama, g¢evre kirleticilerinin
etkisini azaltma, mikroklimay1 ve yiizey akiglarini diizenleme, kent estetigini iyilestirme, bitki ve yaban hayati tiirleri i¢in uygun yasam alani

olusturma, insanlarin yasam kosullarini iyilestirme ve daha birgok islevi yerine getiren 6nemli kentsel biyotoplardir.

Bu ¢aligma kapsaminda, yesil baskent kavrami ve Avrupa Yesil Baskentleri tizerinden agik ve yesil alanlara yonelik politikalarnin incelenmesi
amaglanmigtir. Hayatin olagan akisi igerisinde fazlaca dneme sahip olan agik ve yesil alanlar igin kentsel yasam kalitesini vurgulayan ve cevreci
yoniiyle dikkat ¢eken “yesil baskent” kavrami ve bu kapsamda uluslararasi tanmirhigi olan “yesil baskent 6diili” irdelenmistir. Bu 6duli kazanan
kentlerin Tiirkiye’de yeterince taninmadig1 ve bu konuda Tiirkiye’de az sayida arastirma yapildig1 gézlemlenmistir. Bu amag dogrultusunda, 2010-
2020 yillar1 arasinda Avrupa Yesil Basgkenti secilen Stolkholm, Hamburg, Vitoria-Gasteiz, Nantes, Kopenhag, Bristol, Ljubljana, Essen, Nijmegen,
Oslo ve Lizbon kentleri incelenmistir. Caligsmada literatiir ve belge tarama yontemi kullanilmis olup, Yesil Baskent iinvanina sahip olabilmek igin
gerekli olan 12 gosterge cergevesinde konu degerlendirilmistir. Hazirlanan Yesil Baskent basvuru raporlarinda bulunan “Yerel Ulasim ve
Siirdiiriilebilir Arazi Kullammm Iceren Yesil Kentsel Alanlar” bashikhi bolimler iizerinde yogunlagtlmistir. Yapilan incelemeler sonucunda
Tiirkiyenin yesil alanlarina iligkin temel politikalar1 degerlendirilmistir. Ayrica Tirkiye’den yesil baskent 6diilii i¢in aday gosterilen kentlerin agik ve

yesil alanlara yonelik uygulamalar tartigilmstir.

Anahtar Kelimeler: Yesil Bagkentler, Avrupa Yesil Baskentleri, Agik ve Yesil Alanlar, Yesil Alan Politikalari.

Investigation of Green Area Policies of European Green Capitals

Abstract

Acording to the 2018 World Urbanization Report of the United Nations, 55.3% of the world’s population lives in urban areas. The proportion of the
population living in cities across the world is expected to reach 60% by 2030 while it is around 30% in the 1950s. Due to the rapidly increasing
urbanization trend, concepts such as the presence, size and effective use of open and green areas, which are vital in urban areas, have gained
importance. Open and green areas; linking between urban and rural areas, providing opportunities for recreational activities, reducing the impact of
environmental pollutants, regulating microclimate and surface flow, improving urban aesthetics, creating a suitable living space for plant and wildlife
species,  improving  people’s living conditions and performing many other  functions important urban  biotopes.
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The aim of this study is to examine the policies of open and green areas through Green Capital concept and European Green Capitals. The concept of
green capital which emphasizes the quality of urban life and draws attention with its environmentalist approach and in this context the international
recognition of green capital award are discussed for the open and green areas which have much importance in the normal course of life. This award
winning of cities, far enough not recognized in Turkey, and it was observed that a small number of research in Turkey on this issue. For this purpose,
Stolkholm, Hamburg, Vitoria-Gasteiz, Nantes, Kopenhag, Bristol, Ljubljana, Essen, Nijmegen, Oslo and Lizbon cities which were selected as
European Green Capital between 2010-2020 were examined. In the study, literature and document scanning method has been used and the subject is
evaluated within the frame of 12 indicators which are required to have the title of Green Capital. In the Green Capital prepared application reports, it
is focused on the sections titled ‘Local Transport and Green Urban Areas Incorporating Sustainable Land Use’. Turkey’s basic policies on green areas
as a result of the examinations were evaluated. In addition, applications for open and green areas of cities nominated for the award green capital from

Turkey were discussed.

Keywords: Green Capitals, European Green Capitals, Open and Geen Areas, Green Area Policies.
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1. Giris
Yesil bagkent kavrami kisaca bir markayi, bir unvani, bir 6dilu ifade etmektedir [1]. Avrupa Yesil Baskenti
6dilu, 2006 yilinda Estonya’nin bagkenti Tallinn’de 15 Avrupa kentinin (Tallinn, Helsinki, Riga, Vilnius, Berlin,
Varsova, Madrid, Ljubljana, Prag, Viyana, Kiel, Kotka, Dartford, Tartu ve Glasgow) temsilcileri ile yapmis oldugu
toplant1 neticesinde, ¢evreyi iyilestirmek ve kentlinin yasam kalitesini arttirmak, siirdiiriilebilirlik hususunda kentleri
tesvik etmek, baska kentlere ilham vermek gibi amaclarla baslatilan bir girisimin sonucudur. ilk adaylik siireci resmi

olarak 22 May1s 2008 tarihinde baglamis ve ilk 6diil 2010 yilinda verilmistir.

Yesil baskent olmaya aday kentler 12 gosterge ¢ergevesinde degerlendirilmekte olup bunlar; 1-kiiresel iklim
degisikligine yerel katki, 2-yerel ulagim, 3-stirdiiriilebilir arazi kullanimini igeren yesil kentsel alanlar, 4-doga ve
biyogesitlilik, 5-hava kalitesi, 6-giriiltii kirliligi, 7-atik tiretimi ve yonetimi, 8-su tuketimi, 9-atik su aritma, 10-eko-

yenilik ve surdirilebilir istihdam, 11- enerji performansi ve 12- yerel yonetimlerin ¢evre performansidir [2].

Avrupa Yesil Baskenti secilmek, kentlere ekonomik, ekolojik, siirdiiriilebilirlik, tanitim gibi birgok alanda
fayda saglamaktadir. Odiil, Avrupa Komisyonu’nun belirttigi sekliyle; turizmde artis, uluslararasi medyada yer alma,
uluslararas1 diizeyde kentsel iliskilerin kurulmasi, yabanci yatirimcilarin dikkatini ¢ekme, g¢evresel projelere dikkat
cekme, cevresel siirdiiriilebilirligi devam ettirme ve vatandaslarin gururu gibi konularda da kentlere fayda

saglamaktadir.

Bagvurular karsilastirildiginda 6diillii kentlerin, genelde 1 milyon niifustan az, karbondioksiti azaltmada basari
elde etmis, toplu tasim ve yenilenebilir enerjide yenilik¢i yaklagimlariyla 6ne ¢ikmis, yesil sistem kurma cabalari, atik

Ve su yonetimiyle bu unvana sahip kentler oldugu goriilmektedir [3].

Bu ¢aligma kapsaminda, yesil baskent kavrami ve Avrupa Yesil Baskentleri {izerinden agik ve yesil alanlara
yonelik politikalarinin incelenmesi amaglanmigtir. Kentler agisindan fazlaca dneme sahip olan agik ve yesil alanlar i¢in
kentsel yasam kalitesini vurgulayan ve ¢evreci yoniiyle dikkat ¢eken “yesil baskent” kavrami ve bu kapsamda
uluslararasi taninirligi olan “yesil baskent 6diili” irdelenmistir. Bu 6diili kazanan kentlerin Tiirkiye’de yeterince
taninmadig1 ve bu konuda Tiirkiye’de az sayida arastirma yapildig1r gézlemlenmistir. Mevcut ¢alismalarin da birgogu

tek bir yesil bagkenti incelemekle smirlt kalmistir [4], [5], [6], [7].

2. Materyal ve Metot

Bu calismanin materyalini, 2010-2020 yillar1 arasinda Avrupa Yesil Baskenti secilen; Stolkholm (2010-Isvec),
Hamburg (2011-Almanya), Vitoria-Gasteiz (2012-ispanya), Nantes (2013-Fransa), Kopenhag (2014-Danimarka),
Bristol (2015- ingiltere), Ljubljana (2016- Slovenya), Essen (2017-Almanya), Nijmegen (2018-Hollanda), Oslo (2019-
Norveg) ve Lizbon (2020- Portekiz) kentleri olugturmaktadir. Caligmada literatiir ve belge tarama yontemi kullanilmig
olup, Yesil Baskent unvanina sahip olabilmek icin gerekli olan 12 gosterge cergevesinde konu degerlendirilmistir.
Hazirlanan “Yesil Baskent” basvuru raporlarinda bulunan “Yerel Ulasim ve Siirdiiriilebilir Arazi Kullanimini Igeren
Yesil Kentsel Alanlar” baglikli bolimler iizerinde yogunlasilmistir. Yapilan incelemeler sonucunda iilkelerin yesil
alanlarina iliskin temel politikalar1 degerlendirilmistir. Ayrica Tiirkiye’den yesil bagkent 6diilii icin aday gosterilen

kentlerin agik ve yesil alanlara yonelik uygulamalar1 tartigilmistir.
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3. Bulgular

Calisma kapsaminda yapilan literatiir ¢aligmalart sonucunda; 2010-2020 Yillart Avrupa Yesil Baskenti Secilen
Kentlerin Yesil Alan Politikalar1 belirlenmistir. Bu politikalar dogrultusunda Yesil Bagkent 6diiliinii kente kazandiran

bazi 6nemli noktalar vurgulanmaistir.
3.1. Stockholm (2010-isvec)

Yaklagik 800.000 (2008 verilerine gore) niifusa ve kisi bast 87.5m? yesil alana sahip olan Stockholm, uzun
yillar siiren basarili ¢evre caligmalari ile diinyanin en temiz ve en giizel sehirlerinden biri olmustur. Stockholm’un
cazibesine katkida bulunan 6énemli faktorlerden biri; vatandasina kolay erisim ile rekreasyon, spor ve diger acik hava
etkinliklerini sunan; géller ve su yollari, yiizme ve balik tutma gibi olanaklar saglayan ¢ok sayida yesil ve mavi alana
sahip olmasidir. Estetik degerlerinin yan sira, Stockholm'iin yesil alanlari; vatandaslarin sagligina ve refahina aracilik
ederek, giriiltilyli azaltmaya, havayi filtrelemeye ve sulak alanlarindan akan suyu aritmaya yardimci olmaktadir.
Stockholm bdlgesindeki kentsel alanlar, kentten ¢ikan parmaklar seklinde olusturulmustur (Sekil 1). Stockholm'un
dogusu yaklasik 20.000 yesil adaya sahip olan diinyaca iinlii takimadalar ile benzersiz bir dogaya sahiptir. Stockholm
Belediyesi Arastirma ve Istatistik Dairesi'nden elde edilen veriler, belediyenin toplam alanmin yaklasik 22.000 hektar
oldugunu ve bunlarin yaklasik olarak 12 000 ha (% 55) yesil alan ve 2 800 ha (% 13) su ylizeyinden olustugu
bilinmektedir. Toplamda kentin yesil-mavi alanlari, tiim alanlarin % 68'ini olusturdugunu géstermektedir. Halkin %951
bir yesil alana 300 metre mesafede, %5°1 de agik-yesil ¢evre olarak siiflandirilan miistakil evlerin bulundugu bolgede

yasamaktadir.
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Sekil 1. Solda; Avrupa’nin ilk yesil baskenti Stockholm, Ortada; Stockholm kent haritas: [8], Sagda: Stockholm yesil alanlari kavramsal gosterimi

[9].
Stockholm, Ekopark olarak da adlandirilan erisilebilirligi ve biyolojik ¢esitliligi giivence altina alan dogal ve

kiilttirel rezervleri ile diinyada benzersizdir. 1994 yilinda, o donemdeki ve gelecek kusaklardaki dogasini ve kiltiirtini

korumak i¢in 6zel bir yasa ¢ikarilmistir.

2006 yilinda Stockholm Belediye Konseyi tarafindan alinan bir kararin ardindan ortaya ¢ikan, Stockholm
parklarinin ve yesil alanlariin gelistirilmesi ve ydnetimi i¢in bir eylem programi olan Stockholm Park Program ile
park alanlarinin "oynama, ylriime, giineste dinlenme" vb. i¢in sakinlere 200 metre mesafede bulunmasi gerektigi
belirtilmistir. 2008-2020 Cevre Programu ile arazinin siirdiiriilebilir kullanimi ve su alanlarina yonelik dnlemlerle dogal

degere sahip olan alanlarin korunmasina dikkat ¢ekilmistir.
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Stockholm Kapsamli Arazi Kullanim Plani’nin koruma &nlemleri ile biyolojik ¢esitlilik ve erisilebilirlik gibi

hedefleri vardir ve bugiine kadar, Cevre Yasast Mevzuati ¢ergevesinde sekiz dogal rezerv alant korunmaktadir.

Kentte tiim sokaklarda 30km/s hiz sinir1 vardir ve bu halkin bisiklet kullanimini tesvik etmektedir ve bu
uygulama bisikletle seyahat oranini son on yilda (2000-2010) %75 artirmistir. Kent, bisiklet diger ulasim araclar1 kadar
basit, kullanigh ve giivenli olmalidir hedefiyle yola c¢ikarak Avrupa’da en dnemli bisiklet sehirlerinden biri olmay1
amaglamaktadir ve 2007 yilinda Stockholm, ‘Bisiklet Kullanimini Destekleyen En Iyi Sehir’ segilmistir. Kentin bisiklet
yol ag1 2000-2010 yillar1 arasinda 675km’den 760km’ye yiikseltilmistir [10].

3.2. Hamburg (2011-Almanya)

Hamburg toplam 75.524 hektar alana sahiptir ve 6.800 hektarlik yesil alan (toplam alanin % 9'u) ile Avrupa'nin
en yesil sehirlerinden biridir. Bunun disinda, sehrin sahip oldugu 3.432 hektarlik ormanlik alan (toplam alanin% 5'1) ve
6.123 hektarlik doga rezerv alam1 (toplam alanin% 8'1) bulunmaktadir ve toplam 14.563 hektar (Hamburg toplam
alanin% 19'u) ile 36 peyzaj koruma alanina sahiptir. Kentte kisi basi yesil alan miktar1 17 m? dir ve Hamburg niifusunun

yaklasik % 89'u bir yesil alana en fazla 300 metre mesafede yasamaktadir.

- GriinesNetzHamburg

Sekil 2. Solda; Hamburg kenti yesil alan ag1 haritas: [11], Ortada ve sagda; Hamburg mavi ve yesil alanlar1 [12].

Hamburg igin kapsamli bir kentsel a1k alan konsepti dikkat cekmektedir. On sart1 ag baglantili agik- yesil alan
sistemi (green network veya ekolojik koridor), kentin ekolojik ve sosyal gelisimi ve kentin kendine 6zgii yapisal
niteliklerinin korunmasi i¢in 6n plana ¢ikarilmistir. Kentte radyal yatay eksenler ve iki teget yesil halka, agik alan aginin
temel yapisal elemanlarini olusturmaktadir. Yerlesim yerlerine uygun bir mesafede olan peyzaj eksenleri ve yesil
halkalar, parklar, oyun alanlari, spor alanlari gibi alanlari iceren kompakt bir agik alan yapisi ile tamamlanmaktadir ve

bu alanlar yesil bir koridor vasitasiyla birbirleriyle baglantilidir.

Hamburg'un parklari, Park Yasas: (Griinanlagengesetz) ve Park Yonetmeligi (Griinanlagenverordnung)
tarafindan korunmaktadir. Kentin 29 doga rezervi bulunmakta olup, 16'st Fauna- Flora ve Habitat Direktifi (FFH
Direktifi) uyarinca tamamen veya kismen korunan alanlar ve 6's1 yabani kuslar i¢in tamamen veya kismen korunan AB
Ozel Koruma Alanlari'dir (SPA'lar). Hamburg Orman Yasast kapsaminda korunan ve yilda 50 milyon ziyaretgisi olan

500 km’lik orman yolu ile 4.400 hektarlik orman alanina sahiptir.

Kentin, yliriiylis yapmayi, bisiklete binmeyi ve flora ve faunanin dogal yayiliminin tegvik edilmesi, kamusal
yesil alanlarin korunmasi ve gelistirilmesi i¢in ¢evre dostu teknoloji ve malzemelerin kullanimi, degerli agag
envanterinin korunmasina yonelik programlarin gelistirilmesi ve yonetimi, parklarda aileler ve yashlar i¢in kullanim
kalitesinin arttirilmasi, sosyal agidan dezavantajli mahallelerde agik ve yesil alanlarin gelistirilmesi ve ag olusturulmasi,
meydan ve yol kenarlarmin iyilestirilmesi, okul oyun alanlarinin yeniden yapilandirilmasi, sehrin biyolojik cesitliliginin

korunmasi ve gelistirilmesi gibi hedefleri bulunmaktadir.
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Hamburg’da 30 yildan beri var olan bisiklet yolu agi 1755 km’dir ve bu kisi bast 1m’yi ifade etmektedir.
Hamburg’da hemen hemen her yolda bisiklet siirmek miimkiindiir ve 30 km/s hiz sinir1 olan bdlgeler de dahil
edildiginde toplamda 3900 km uzunlugunda bisiklet hatti bulunmaktadir ve Hamburg’un en 6nemli merkezlerini
birbirleriyle ve sehir merkezi ile birbirine baglar. Hamburg’da 38 noktada yapilan sayimlarda yillik bisiklet sayisi,

1984’ten 2006°ya kadar, %60 oraninda arttigin1 gostermektedir [13].
3.3. Vitoria-Gasteiz (2012-ispanya)

Vitoria-Gasteiz (276.8 km?), yesil kusakla ¢evrili es merkezli daireler seklinde diizenlenmistir. Kentte 1091 ha
kamusal yesil alan bulunmaktadir (kent alaninin% 32,67'si). Kompakt formdaki kentte yesil kusagin kent alanini
tamamen ¢evrelemesi, kentin her bolgesinde yesil alan varligina ve erisilebilirligine olanak saglamaktadir. Halkin

tamamu bir yesil alana en fazla 300 m mesafede yasamaktadir.

Vitoria-Gasteiz, kentsel planlarmin hazirlanmasinda niifus artiginin gevresel etkilerini dikkate almaktadir.
Amag, toprak kullaniminin sadece ekonomik degil ayni zamanda cevresel olan kriterlere gore degerlendirilmesi
gerektigi ilkesine uygun olarak iyi koordine edilmis ve dengeli gelisim planlar1 hazirlamaktir. Bu anlamda, 90’11 yillarin
ortalarinda cakil ocaklari, tahrip olmus alanlar, sulak alanlar vb. alanlarin doniistiiriilmesi ile olusturulan 613 hektarlik
yesil kusaga ek olarak 2010 yilina kadar 478 hektarlik yesil alan ilave edilmistir. Yesil Kusagin (613ha) mevcut miktari
da dahil edildiginde, kisi basina diisen yesil alan miktar1 46.12 m? olmaktadir. Kamusal alanin %25'inden fazlas1 sadece
yaya erigimi i¢in ayrilmistir ve kentsel alanda 33 km yesil kusak boyunca 91 km‘den olusan farkli parklardan gegerek
yesil alanlar1 birbirine baglayan yaya ve bisiklet yolu vardir ve genel anlamda parklar, halka acik kullanim igin
tasarlanmis kent bahgeleri olarak disiiniilmiistir. Kamusal kullanim konseptine ek olarak, yesil kusagin ekolojik ve
peyzaj degeri yiiksektir. Bu anlamda, kentsel yan alanlarin veya parklarin ikisi, dnemli dogal degerleri ile bireysel
taninmay1 hak etmistir. Bunlardan biri Salburua sulak alanlar1 LIC Bolgesi, Ramsar Uluslararas1 Onem Sulak Alanlari,
digeri ise Natura 2000 Avrupa Agi'nda LIC Bolgesi ilan eden Zadorra nehridir. Yesil Kusak projesi, 2000 ve 2004

Dubai’de en iyi uygulama olarak segilmistir.

Sekil 3. Solda; Vitoria-Gasteiz kenti yesil ag1, sagda; bisiklet yol aginin mevcut durumu ve gelecek plani [14].

Kentte yesil alanlarmin gelistirilmesi ve siirdiiriilmesi i¢in yapilan uygulamalar dikkat ¢cekmektedir. 2002
yilinda, yeni kentsel yesil alanlarin yaratilmasi ve tasarlanmasina iligkin siirdiiriilebilirlik kriterleri ve kisitlamalari
getirmek amaciyla Kentsel Peyzaj Ofisi kurulmustur. 2003 yilinda, kentsel yesil bolgelerin diizenlenmesi, kent
agaclarinin yonetimi ve korunmasi, kentin gelisme alanlarinda yesil alanlarin yaratilmasi i¢in Yesil Alanlar Eylem Plani
hazirlanmis ve ii¢ yeni tliziik onaylanmistir. Turizm, ekolojik ve spor rotalar1 olarak kullanilmasi i¢in bir Ekolojik
Yollar Sistemi olusturulmustur. 2006 yilinda, Vitoria Daglar1 gelecekteki gelisimden ve diger yasadist kullanimlardan
korunmast amaciyla Tabiat Parki olarak ilan edilmistir. Yesil alanlarin yonetilmesini ve siirdiiriilmesini kolaylastirmak

icin dijital bir envanter olusturulmasi amaciyla &zel olarak tasarlanmis bir uygulama gelistirilmistir. Siirdiiriilebilir

6
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Hareketlilik ve Kamusal Alan Plami ile ana hareket noktalarinin yiiriiyerek baglanmasi ve bu amag¢ dogrultusunda,
mevcut demiryolu tarafindan kullanilan arazinin donistiiriilmesi ve Yesil Kusak ile baglantili olarak dogudan batiya
yiiksek kaliteli bir yaya gegidi yapilandirmasina izin verecek sekilde demiryolu hatti yeraltina alinmistir. Yaya dlgekli
kigiik bir sehir olan Vitoria-Gasteiz, vatandaslarina yiiksek yasam kalitesi sunan siirdiiriilebilir bir sehir olmak i¢in
politika gelistirme ve uygulama konusundaki hedeflerine giiglii bir bagliliga sahiptir. Sehirdeki toplam niifus sayisina
bagli olarak belirlenen bisiklet yollarmin uzunlugu, 2002'de kisi bast 0,05 m iken 2010'da 0,41 m’ye yiikselmistir [15].

3.4. Nantes (2013-Fransa)

Nantes, kent biitliniinde kisi basi 57m? ve kent merkezinde kisi bast 37m? ile toplamda 3.366 hektarlik yesil
alandan olusmaktadir. Sehrin tam ortasindaki ¢apraz bdlgede biyogesitlilik koridorlarini destekleyen, dikkate deger ve
¢ok kapsamli bir hidrografik ag (46 kilometresi Nantes sinirlarinda olan toplamda 250 km’lik su yolu) bulunmaktadir.
Biyogesitliligi iyilestirmeyi miimkiin kilan, korunan tiim alanlarda farklilastirilmig gevre yonetimi uygulanmaktadir.

Kentte, 1999’dan beri halkin tamami bir yesil alana en fazla 300 m mesafede yasamaktadir.

Sekil 4. Solda; Nantes yesil ag1 haritasi [16], sagda; Nantes mavi ve yesil alaninin kent ile uyumu [6].

3.5. Kopenhag (2014-Danimarka)

Kentin agik-yesil alanlari, 200 hektar1 g6l ve su alani olan yaklasik 2.260 hektar yesil alan, 92 km sahil seridi
ve 14,7 km agik su yolu ile kentin toplam alaniin %25’ini olusturmakta ve kisi bas1 42.4 m? yesil alan diismektedir.
Halkin %80’1 bir yesil alana en fazla 300 m mesafede yasamaktadir. Kopenhag’da parklar halkin ortak bahgesi ve
kentin en 6nemli konaklama alanlar1 olarak kabul edilmektedir ve halka bos zamanlarimi gegirme firsati sunmanin
onemli olduguna inanilmaktadir. Bu nedenle daha iyi yesil alan yaratma konusunda goniillii olan vatandaslarin
girisimlerini destekleyecek projeler yapilmaktadir. Bu projeler arasinda yerel tarim bahgeleri, yesil hareketlilik ve gesitli

yesil etkinlikler yer almaktadir.

Sekil 5. Solda; Kopenhag Parmak Plani [9], sagda; Kopenhaglilarin giindelik yasam kalitesini yiikselten agik ve yesil alanlar [1].

Kentin yesil alanlarinin gelistirilmesi ve siirdiiriilmesi i¢in bir¢ok uygulama yapilmistir. 2004 yilinda ‘Yesil

Kopenhag Park Politikast’ olusturulmustur. ‘Yesil ve Mavi Bagkent’ temasi ile 2007 yilinda ‘Eko-Metropol Kopenhag
7
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2015 Vizyonu’ yayimlanmistir. 2009 yilinda ‘Cep Parklar1 ve Diger Yesil Alanlar Eylem Plani’ isleme konulmustur.
Niifusun 2025 yilina kadar 100.000 artmasi tahmin edilerek 2009 yilinda kentin tiim park ve dogal alanlarinin Doga
Koruma Yasasi’na gore listelenmesi saglanmistir. Cevresel olarak uygun yogunlugu ve yesil alanlara kolay erisim
saglamak amaciyla kentsel tasarimda yeni yapilacak ¢ok aileli konutlar gelistirilmistir. Bu konutlar 100 m? konut
alanina 60 m? yesil alan olacak sekilde (otopark ¢ogunlukla binalarin altindadir) tasarlanmistir. Konutlar icin garaj ve
park alanlarimmi1 yikarak yesil alanlar olusturulmasi, tim yeni kentsel gelisim alanlarinda diigiik enerjili konut
tasarlanmast hedeflenmistir. 2009 yilinda ‘kentin yesil akcigeri’ olarak anilan Faallenparken’in yenilenmesi, 2011
yilinda oyun alanlarmin yenilenmesi icin ‘Oyun Odalar1’ projesi hayata gecirilmistir. Iklim adaptasyonunu saglamak,
Kopenhag’in gelecegini giivence altina almak, daha fazla agag, yesil catilar, iklime dayanikli yesil ve mavi yiizey

onerileri ile 2011 y1l1 iklim Degisikligi Uyum Plan1 olusturulmustur.

Kopenhag, bisiklet sehri olma, gelistirilmis toplu tasima, trafik sakinligi ve park yeri kisitlamalari, diisiik
emisyon bolgeleri ve cevre dostu araglar gibi hedefleri ve ulagim politikalar1 ile de yesil kent olma hedeflerini
desteklemektedir. Sehir i¢in giinimiize kiyasla ¢ok daha az gevresel etkiye neden olan tamamen islevsel bir ulagim
sistemi saglamak amaciyla 2004 Ulasim ve Cevre Plani olusturulmustur. Kopenhag’da insanlarin %50’sinin i veya

okullarina bisikletle gitmesini hedefleyen Eko-Metropol 2007 politikasi gelistirilmistir [17].
3.6. Bristol (2015- ingiltere)

Bristol, ¢ok islevli, birbirine bagli yesil alanlardan olusan bir aga sahiptir ve vahsi yasam, rekreasyon, aktif
seyahat ve dogal ortamdaki degisikliklere uyum igin bu baglantiy1 siirdiirmenin, gelistirmenin ve planlamanin
gerekliligine 6nem vermektedir. Kentin %34’1 yesil ve mavi alanlardan olugsmaktadir. 4 sehir ¢iftligi, 8 doga rezerv
alan1 ve 400°den fazla park bulunmaktadir. Halkin %88°i, sehir i¢i niifusunun %87’si de dahil olmak iizere, bir yesil

alana 300 m mesafede yasamaktadir.

Sekil 6. Solda; Bristol kenti mavi-yesil ag1 haritasi, sagda; Bristol kenti agik yesil alan kullanimlar1 [18].

Bristol’deki arazi kullanimi 1000 yillik kentsel tarihi yansitmaktadir. Sehir 1700°den 1950’ye kadar hizla
biliylimiistiir ve bu durum yesil alanlarin par¢alanmasina yol agmistir. O zamandan beridir Bristol kalkinmaya rehberlik
etmek ve yesil alanlar1 korumak icin arazi kullanim politikalarin1 benimsemistir. Niifus artisi kentin yesil alanlari
iizerinde artan bir baski olusturmustur bu nedenle kentsel biiylime kentin etrafindaki yesil kusak ile sinirlandirtlmistir.
Kamusal yesil alanlarin kalite ve erisiminin arttirilmasi icin 2006-2026 Parklar ve Yesil Alanlar Stratejisi
benimsenmistir. Kompakt gelisim ve yiiksek arazi degerleri nedeniyle sehir icinde yesil alana ulasim zor olmasina
karsin Bristol’de Avon Bogazi iizerinde kurulan koprii sayesinde halk yesil alana gehir merkezinden birkag dakika

igerisinde ulagabilmektedir.
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Nehirleri, vahsi yasam koridorlarmi, parklar1 ve yesil alanlar1 korumak ve gelistirmek amaciyla Stratejik Yesil
Altyap1 Sistemi olusturulmustur. Bu kapsamda; 1-Kentte rekreasyon igin agik yesil alanlar saglamak ve gelistirmek, 2-
Yesil altyapt agina baglantilar ve su yollar1 boyunca erisimin saglanmasi, 3-Kentteki vahsi yasamin kalitesi, egitim ve
Ogretim agisindan roliiniin taninmas1 gibi doga ile etkilesime girme olanagi sunulmasi, 4-Bristol Vahsi Yasam Agi’nin
sehir plan1 tarafindan korunmasi ve 5-Sehirdeki agac kanopi Ortiisiinii uzun vadede %14’den %30’a ¢ikarmay1 ve 2012

yilinda iddial1 bir agaclandirma projesi ile sokak agaglarinin sayisini 3 yilda %20 artirmay1 hedeflemistir.

Bristol belirledigi hedefler dogrultusunda yesil ekonomide 2012 yilinda %4.7°lik bir biyiime
gergeklestirmistir, bisiklet kullanimint iki katina ¢ikarmistir ve 2020 yilina kadar bu sayiy: iki katina daha ¢ikarmayi1
hedeflemektedir. Bisiklet sehri olarak bilinen ingiltere’de 2008-2011 yillar1 arasinda 22 milyon avro yatirim yapilmistir.
Bristol’deki bisiklet altyapisint énemli dl¢lide arttirmanin yani sira, hedef, Birlesik Krallik’ta bisiklet kullaniminda
yillardir siiren diislisiin {istesinden gelen bir etki yaratmaktir. Bu kapsamda, 61 km’si ayrilmis yol olan 200 km’lik
bisiklet ag1, sehirdeki konut alaninin 1/6’sm1 kaplayan 2 pilot alan, ¢ocuklar i¢in egitim, bisiklet festivalleri ve kiiltiirel
etkinlikler, disiik gelirli insanlara ve mahkumlara yonelik bisikletlere erisimin saglanmasi igin bisiklet binme
programlari, kredili bisiklet kullanimi gibi stratejiler belirlenmis ve sonucunda 2007-2010 yillarinda bisiklet
kullaniminda %80 oraninda artis meydana gelmistir. Ayrica daha fazla bisiklet ve yliriime gibi aktif seyahat etmeyi

tesvik etmek ve kolaylagtirmak gibi 2026 yilin1 hedef alan stratejileri bulunmaktadir [18].
3.7. Ljubljana (2016-Slovenya)

Dogal &zellikleri ve iyi diigiiniilmiis sehir planlamas: sayesinde, Ljubljana kendine 6zgii bir yesil kimlige
sahiptir. Mekansal plan, yesil alanlarin Ljubljana sehrinin yaklagik %75’ini olusturdugunu gostermektedir. Tiim yesil
alanlarin yaklasik % 81’1, yesil kamalar ve nehir koridorlari ile tarihi sehir merkezine yayilmaktadir. Diger yesil alanlar
(%19) kompakt kent icerisinde bahge, park, oyun alanlari ve apartmanlar arasinda bulunmaktadir. Yesil alanlar
oncelikle kentin engebeli, bataklik ve sulak alanlarina yani insaat ve kentsel gelisimin daha az ¢ekici oldugu alanlara
baglanmistir. Tiim sehirde, yesil alanlar esit olarak dagitilmistir. Yesil kamanin roliiniin ve aralarindaki baglarin ¢ok
onemli oldugu vurgulanmaktadir. Ljubljana kent merkezi kisi bagt 106 m? yesil alana veya 66 m? kamusal yesil alana
sahiptir ve neredeyse tiim yerlesim alanlar1 kamusal agik yesil alana 300 m mesafede bulunmaktadir. Kent 10 m? ile 2
ha arasinda degisen 6zel yesil alanlar ve ¢ocuk oyun alanlarindan, 1 m? ile 30 ha arasinda degisen yesil alanlar ve 100
m? ile 500 ha arasinda degisen orman alanlarindan olugsmaktadir. Ljubljana, sehir biitgesinin %3’iinii olusturan 180
ha’lik agik yesil alana sahiptir (2016 yil1 verilerine gore). Kentteki yesil alanlarin gogunlugu (%96’s1) miilkiyeti ne
olursa olsun (6zel bahgeler hari¢) halkin kullanimina aciktir. Yesil alanlarin kent sagligi, hos ¢evre ve yagam kalitesi
icin ¢ok Onemli oldugu vurgulanan kentte 2005°den beri halka agik yesil alanlarin olusturulmasina 6zel 6nem

verilmektedir.

Sekil 7. Solda; Ljubljana kenti yesil alan ag1 haritasi, sagda; kentin yesil alanlar1 kullanim [19].
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Ljubljana yesil ve agik alanlara yonelik olarak hedef ve politikalar ile dikkat ¢gekmektedir. Sehir merkezini
gevresi ile birbirine baglayan, sehirdeki bes potansiyel yesil kamanin tiimiinii diizenlemek ve korumak ayrica yesil alan
aglarin1 entegre bir yesil alan sistemine baglamasi bu hedeflerden ilkidir. insanlarin yasam ve rekreasyon kalitesinin
arttirmak amactyla tiim sakinler igin yesil alanlarin erisilebilirliginin ve esit dagitimmin saglanmasi diger bir hedef
olarak goriilmistiir. Bu hedef ve politikalara ilaveten, yesil alanlarin 6zel bir unsuru olan su kenarlar1 kurmak ve bu
alanlarin diizenlenmesi, kentsel ortamda yeterli iklim, hava ve ekolojik kalitenin saglanmasi, siirdiiriilebilir bir sekilde
kisi basma 2.5 m? kapali, 3 m? acik spor ve rekreasyon alani diisecek sekilde planlanma yapilmasi ve eski konut

alanlarmin %50 konut %50 yesil alan olacak sekilde yeniden olusturulmasi gibi hedef ve politikalar da bulunmaktadir.

Ljubljana, bityiikliigii ve cografi kosullar1 nedeniyle bisiklet kullanimi i¢in son derece uygundur ve 190 km’lik
bisiklet yolu ag1 bulunmaktadir. 2006-2013 yillar1 arasinda 42 km yeni bisiklet yolu, 837 bisiklet standi olusturulmus ve
2011 yilinda 308 bisiklet ile 33 self-servis bisiklet paylasim istasyonu kurulmustur. 2020 yilinda Ljubljana, Diinya
Amator Bisiklet Sampiyonasina ev sahipligi yapacaktir [19].

3.8. Essen (2017-Almanya)

Almanya’da hava kirliligi, toprak, su kirliligi ve madencilikten kaynaklanan g¢evresel problemler nedeniyle
1923 yilinda agik ve yesil alanlart korumak amaciyla bolgesel yesil alan planlari yapilmaya baslanmistir. Ayrica
kamusal yesil alan sistemi gelistirmek igin ilk planlama c¢aligmalar1 Essen’de yapilmistir. Bu yesil alan sistemi
baslangicta bireysel yesil alanlardan ve rekreasyon icin biiyiik 6neme sahip olan sehir ve bdlge parklarindan
olusmaktaydi. Kentsel ve acik alan planlama siirecinin amaci, islevsel bir yesil alan sistemi olusturmak igin ileriye
doniik bir yesil alan kalkinma politikasini kullanmakti. Bu nedenle 1960’larda meydana gelen kdmiir krizi ile maden
ocaklarinin kapanmasi ve 1970’den sonra ¢elikhaneler ve ilgili sanayi kuruluslarinin kapanmasi ile bu alanlarm yesil
alana dontisiimii saglanarak bu giine kadar devam eden yeniden yapilanma siireci baslatilmigtir. 1975’ten itibaren yesil
alanlarin sehrin kuzey yarisina yayilmasi saglanmistir. Baglangigta ‘Yesil 14’ daha sonra ¢ Kuzey Essen Plani’ adi
altinda, cogunlukla eski sanayi tesisleri ve komiir madeni alanlarindan olusan ve 100’den fazla yesil alan iceren
yaklasik 400 hektarlik yesil alan sistemi olusturulmustur. Sehir genelinde ekolojik ag olusturma ve siirdiiriilebilir
kentsel iyilestirme i¢in 2000 yilindan itibaren bazi projeler uygulamaya gegirilmistir. Bunlarin en 6nemlilerinden biri,
akarsular boyunca yeni kamusal agik alan planlamasi ve gelistirilmesi amactyla Emscher Nehri i¢in ‘Emscher
Sisteminin Doniistiiriilmesi’ projesidir. Su yilizeylerinin gelisimi, yagmur suyunun geri kazanilmasi, yeni yesil alanlar
insa edilmesi, mevcut olanlarin doniistiirilmesi, su ve bisiklet yollarinin suya bagli malzemelerle genisletilmesi ve
yenilenmesi gibi 500’den fazla bireysel onlemi iceren ‘Essen Yeni Su Yollart Eylem Plant’ bir bagka proje olarak
hayata gegirilmistir. Bu projelerle kentte banliy6 alanlar1 kamusal yesil alanlarla birbirlerine baglanmustir.

Essen halkinin neredeyse tamami biiyiikligii 5000 m*’den biiyiik olan bir kamusal yesil alana en fazla 300 m
mesafede yasamaktadir. Kent 150 km uzunlugunda yesil ana ulagim agma sahip olup yesil alanlar sadece yerlesim
alanlarmi degil ayn1 zamanda komsu sehirleri de birbirine baglamaktadir. 500 m yarigap igerisinde ortalama 250.000
kisi yesil aga ulasabilmektedir. 2007-2014 yillar1 arasinda yesil altyapiya 50 milyon Euro’dan fazla yatirim yapilan

Almanya’nin en biiytik ii¢lincii yesil sehri olan Essen, yesil ve acik alanlari ile sehir alaninin %53 ’{inii olusturmaktadir.
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Sekil 8. Solda; Essen kenti yesil akslari, sagda; mavi-yesil alarlar arast baglant1 ve bu alanlarin rekreasyonel kullanimi [20].

Yeni bolgeler ekolojik tasarim ilkelerini, iklim degisikligine adapte edilmis tasarim planlari, siirdiirtilebilir
enerji kavramlarini, taskin korumasini iyilestirmek i¢in yagmur suyunun kullanimi ve geri kazanilmasi, toprak koruma
onlemlerini ve motorsuz tasitin tanitimini dikkate almaktadir bu ayn1 zamanda yeni ilgelere ‘yesil yol ag1’ ile baglanti
kurulmasina da olanak saglamaktadir. Bu amaca, Duisburg’daki Ren bdlgesinden Essen iizerinden Hamm’a kadar
uzanan tiim Ruhr Boélgesi’nden gecen bolgesel bir proje olan 101 km’lik Ruhr hizli bisiklet yolu da hizmet vermektedir.
Kentin, yesil planlamanin sehre ve bolgesel kalkinma siireglerine dahil edilmesiyle, gelecekte yasam kalitesi ve eglence
ile yesil bir sehre doniismesine devam etmesi planlanmaktadir.

Essen, Ikinci Diinya Savagi’ndan sonra ulagim sistemini bisiklet yollar1 ile birlikte planlamistir ve kent, yol ag1
kisi bas1 0.19 metre ile toplamda 110 km bisiklet yoluna sahiptir. Buna ek olarak ana ulasim ag1 diginda 262 km’lik
bisiklet yoluna sahiptir ve 2020 yilin1 hedef alan ¢ok sayida politika ve kampanyalar1 bulunmaktadir [20].

3.9. Nijmegen (2018- Hollanda)

Hollanda’nm en eski ve Roma smir kenti olan Nijmegen, 1875 yilma kadar Waal nehri kiyisinda hos bir
konuma sahip olan 23.000 niifuslu bir kent konumundaydi. 1990’a kadar radyal yol yapis1 ile yarim es merkezli bir
daire seklinde gelismistir ve bugiin 170.000'den fazla niifusu ve 3.000/km? niifus yogunluguyla bilyiiyen bir sehirdir.

Sehrin ana odak noktasi, sehir i¢in hem 6nemli zorluklar hem de firsatlar saglayan Waal nehridir.

Sekil 9. Solda; Nijmegen yesil ve mavi alani, sagda; Nijmegen halkinin yesil alan kullanimi [21].

Kentte 1950’lerde konut basina kamusal yesil alan miktar1 92 m? kisi basi yesil alan miktar1 ise 40 m*’dir.
2015 verilerine gore; kent biitiiniindeki halkin % 96’s1, sehir merkezindeki halkin % 90’1, en az 5000 m?’lik bir yesil
alana en fazla 300 m mesafede yasamaktadir.

Nijmegen, 2045'te enerji notrliigii ve 2050'de iklime dayanikli olma hedeflerine ulasmak i¢in Yapisal Vizyon
2013’ benimsemistir. Sehir ayrica yesil ve mavi altyapt ve biyolojik ¢esitlilik projelerinin gelistirilmesine sivil

katilimm arttirilmasi i¢in 'Yesil Baglantilar' adli bir kampanya yiiritmiistiir ve bisiklet altyapisi ile birlikte, kentsel
11
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gelisim ve gevre yonetimler ile mekansal uyum i¢in temel, baglayici bir yap1 olusturmay1 hedeflemistir. Nijmegen, su
yonetimi, kentsel déniisiim vizyonu ve tasarimiyla diinya capindaki 2012 Waterfront Odiilii'nii almistir. Yesil
alanlarinda goriintii kalitesine 6nem verilen kent, Goriintii Kalite Komitesi tarafindan siki bir incelemeye tabi
tutulmaktadir. Kent 6diil alana kadar ki siire igerisinde yeni yesil alanlarin ingasina, kent merkezinin yesil alan
miktarinin artirilmasina, yeni suyollarina ve yesil cat1 projelerine dnemli yatirimlar yapmustir. Yesil politika, De Groene
Draad (2007) politika planinda ortaya konmus ve Nijmegen, yesil ve mavi alanlar kapsam1 ve iklim kalitesi, eglence,
spor, sosyal uyum, saglik ve sehir pazarlamasi gibi gereklilikleri karsilamalidir diistincesiyle kentsel diizeyde firsatlar
ve ¢erceveler olusturmus bu hedefler dogrultusunda kent, 2020 yilina kadar bolgelere ayrilmistir. Nijmegen destekleyici

yapilar olarak, siirdiiriilebilir enerji ve iklim adaptasyonu ile siirdiiriilebilir mekansal gelisimi tercih etmektedir.

Nijmegen’de yesil alanlarina yonelik bircok hedef ve politika belirlenmistir. Kompakt sehir formu ile sehir
merkezindeki yesil-mavi eksenin dogaya ve nehre uygun olarak siirdiiriilmesi amaglanmaktadir. Ayrica her eve 300 m
mesafede 0.5 ha yesil alan planlanmaktadir. Sehri ¢evreleyen yesil halka iizerinde komsu belediyeler ile birlikte
calisilmasi, bisikletle kolay erisim saglanmasi hedeflenmektedir. Arazinin yeniden yapilandirilmasi icin toprak, su,
hava, arkeoloji ve giiriiltii i¢in gegerli yasal ¢er¢evenin olusturulmas: bir baska hedef olarak goriilmektedir. Yesil
alanlarin olusturulmasi ve bakiminda yerel halkin katilimmin saglanmasi ve Belediye Kanalizasyon Sistemi Plani
(2017-2022) ile yagmur suyunun aritilmasi, siirdiiriilebilir su kullanimu ve yesil catilarin tegvik edilmesi gibi oncelikli
hedefleri bulunmaktadir.

Nijmegen’da 2005 yili verilerine gore, sehir i¢i seyahatlerin %37’si bisikletle yapilmistir ve buna baglantili
olarak kisa mesafede 6zel ara¢ kullanimi 6nemli 6l¢iide azalmistir. Bisiklet trafigi, toplam uzunlugu 79km olan sehirden
bagimsiz bir otoban yolu ag1 tarafindan tesvik edilmektedir ve bisiklet yollar1 sehir sinirlarinda bitmemekte c¢evre
kasaba ve koylere baglanmaktadir. Kentte, bisiklet ulasimini kolaylastirmak i¢in bisiklet tiinelleri ve bisiklet kopriileri

ingasina 6nem verilmektedir [22].

3.10. Oslo (2019-Norveg)

Oslo, yaklagik 650. 000 niifusa ve genis bir araziye sahiptir. 1934 yilina dayanan planlar, kentte siirdiiriilebilir
tasgimaciliga katkida bulunan 220 km’lik yesil yol olusturulmasinin temelini olusturmaktadir. Sehir, ulusal olarak
korunan bir bdlge olan Marka Ormani ve her ikisi de birkag suyolu ile baglantili olan Oslo Fiyordu ile gevrilidir.
Oslo'nun dogal alanlarini koruma ve suyolu agmi geri kazanma yaklasimi, 2019 Avrupa Baskenti Odiilii'nii
kazanmasinin birgok nedeninden sadece biridir.

Oslo’da kamusal ve 6zel yesil alan ayrimi yoktur bu nedenle tiim yesil alanlar miilkiyeti ne olursa olsun halka
aciktir. Halkin %98’1 bir yesil alana en fazla 300 metre mesafede yasamaktadir. Oslo’nun mavi ve yesil alanlari, on ana
suyolu ile birlikte yapili ¢evrenin %21’ini olusturan kapsamli bir park, dinlenme alani ve yesil koridor agini
icermektedir.

Oslo, kompakt kentsel gelisim, mavi-yesil altyap1 yatirimlar: ve diger yesil alanlardaki iyilestirmelerle artan
niifustan kaynaklanan sorunlara ¢oziim iiretmistir. Buna ek olarak, kentsel tarim programlarini genisleterek yerel
mabhalleleri de devreye sokmus, yol ve bisiklet agin1 iyilestirmis, kopuk baglant1 noktalarini yeniden insa etmis bdylece
karayollar1 ve demiryollar1 lizerinde giivenli gegitler olusturarak engellerin kaldirilmasina odaklanmis ve yiiksek niifus
artisina ragmen, otomobil trafiginin ulusal ortalamanin altinda kalmasimi saglamistir. Kent, her sakinin temiz hava,
temiz su ve rekreasyon alanlarina erisilebilirligi ile siirdiiriilebilir bir sehir olma hedefine ulagmasini saglayan Kentsel
Ekoloji Programi ile desteklenmektedir ve iklim Adaptasyon Stratejisini de tamamlayan ilk Norveg sehridir. Yagis

miktar1 ve stirelerinin yiiksek olmasi nedeniyle yagmur suyu yonetimi iklim degisikligine uyum i¢in birinci 6ncelik
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olarak belirlenmistir ve bu dogrultuda siddetli yagmur sirasinda akarsu havzalarinda giivenli akmti kanallarinin
olusturulmasi, yesil ¢atilar, yagmur yataklari, hendekler ve gegirgen yiizeylerin insasi ile yiizey akigimin saglanmasi
amaglanmigtir. Oslo’da toplamda 271.000 m*’lik ¢at1 alanini temsil eden yesil ¢atili yaklagik 500 bina tespit edilmistir
ve bunlarin 140.000 m?’si bitkilerle kaplidir.

Sekil 10. Solda; Oslo kenti mavi-yesil alanlar1 haritas1 [23] Oslo’da i¢ ige kullanilan mavi-yesil alanlar [24].

Oslo’nun mavi-yesil yapisini korumak ve gii¢clendirmek igin;
e Mavi-yesil faktorii, yagmur suyu yonetimi ve tagkin kontrol i¢in yeni gelisme alanlarinda yeterli bitki ortiisiini
saglamak ve gerekli imar dnerilerinde bulunmak,
e  Ulusal korumaya tabi olmayan en 6nemli biyolojik ¢esitlilik alanlarini imar hiikiimleriyle korumak,
o Kentsel Agaglar Stratejisi ile biyolojik cesitliligi, halk sagligin1 ve refah duygusunu gelistirmek ve kentsel
ekosistem hizmetlerine katkida bulunmak gibi stratejiler gelistirilmistir.
Bu stratejilere ek olarak,
e 2030’a kadar tamamen geligmis, yiiksek standartli yol ag1 tamamlanacak,
e  Yeni yesil alanlar i¢in alan yaratilacak,

e  Ana yollarin bolimlerini kapatarak yiiriiyiis ve bisiklete binme i¢in fiziksel engeller kaldiracaktir.

Oslo bisiklet ag1 205 km’lik bisiklet seridinden olugmaktadir. Buna ek olarak, 567 km’lik rekreasyon ve
bisiklet parkuru bulunmaktadir ve kis aylarinda 335 km’si kayak i¢in kullanilmaktadir. Sehrin merkezi bolgelerinde hiz
siirmin 30 km/s’e diistirtilmesi ve Ocak 2016 itibariyle otopark ticretlerinin %50 artirilmasi sonucu bisiklet kullanimi
artirilmistir. Kent, Haziran 2016°da Iklim ve Enerji Stratejisini kabul ederek araba trafigini 2019 yilina kadar %20
azaltmay1 ve 2030 yilina kadar da %33 azaltmayi, 2020 itibariyle tim toplu tasima araglarinda yenilenebilir yakit
kullanilmasini ve %16’s1 bisikletle yapilan giinlilk seyahatlerin oranin1 2025 yilina kadar %25’e ¢ikarmay1 hedeflemistir
[23].

3.11. Lizbon (2020-Portekiz)

Lizbon, 1990’larda “yesil yapida siireklilik” konusu {izerinde durmaya baglamigtir. 2010 yil1 itibariyle Giiney
Avrupa Iklimi’ne diren¢ kazanabilmek icin yesil tipolojilerde cesitlilik ve ekosistem hizmetleri tarafindan siirekliligin
desteklendigi yesil altyap: gelisimi giindeme gelmistir. 2012 yilinda yesil alanlar1 % 20 oraninda genigletebilmek igin 9
yesil koridor tanimlanmistir ve ilk yesil koridoru da kent dokusundaki kullanilmayan parsellerin peyzajini yeniden
diizenleyerek olusturulmustur. Kent 2012 ana planindaki ekolojik yap: verilerine gore; 80 yillik ge¢misi olan 1123
hektar biiylikliiglinde orman parkina, 50 hektardan biiylik kent parklarina, 10-50 hektar biiyiikligiinde kent merkezi

parklarina, biyolojik cesitlilik ¢ayirlarina, kentsel tarim alanlarina ve en kiigiigli 7500 m? olan sayisiz yesil alana
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sahiptir. Lizbon halkinin %80’1 bir yesil alana en fazla 300 m mesafede yasamaktadir. EAP Stratejisine gore, Belediye

Meclis Yoénetim Programi (2013-2017) ‘Insanlar i¢in Lizbon’ vizyonu dogrultusunda hareket etmektedir ve tiim sehir

topraklari, sehir igin sehir stratejisine, mevcut ve gelecekteki ihtiyaglara gore programlanmaktadir. Kent, yesil alanlar

arasinda kesintisiz erigimi saglamaya, bisiklet kullanimina ve agik alan sporlarina verdigi dnem dogrultusunda yesil alan

planlamasi yapmaktadir ve bu hedefleriyle 2021 Avrupa Spor Baskenti olmaya da aday olmustur.

Sekil 11. Solda; Mavi ¢izgi ile belirtilmis Lizbon kenti yesil koridor baglantis1 ve yesil altyap: haritasi, sagda; paylasimli bisiklet kullanimi

uygulamast ve kentin bisiklet ag1 haritasi [25].

Kentin yesil alanlarin iyilestirilmesi i¢in gelistirdigi, uyguladig1 veya hedefledigi baz1 proje ve politikalar;

2015 yilinda, ekosistem kalitesini takip etmek, baglanti saglamak, kuslarin biyolojik ¢esitliligi, dogal bitki
ortiisti, toprak gegirgenligi, CO2 endeksi ve ziyaretci niifusu gibi gostergeler de dahil olmak tzere 23 gdsterge
ile Biyogesitlilik Eylem Plani,

Kentsel 1s1 adasi, taskinlar, su kitlig1 gibi sorunlara yesil altyapi ile ¢oziim getirmeyi hedefleyen, Lizbon iklim
Uyum Plani,

Hava kirliligi kontrolii, spor ve aktif yasamin tesvik edilmesi, yerel gida gibi dnemli konular igeren Yesil
Dalgalanma Projesi,

Yesil alanlarin kalitesini takip etmek amaciyla, ekolojik siireklilik, yesil tipolojiler ve yesil alanlardaki artiglar
hakkinda detayl1 veri igeren 2012 Master Plan1 (2013 ISOCARP Miikemmellik Odiilii),

2013 Lizbon Yaya Erisilebilirlik Plani ile yesil koridorlar arasinda baglantinin gii¢clendirilmesi, bisiklet
ulagiminin artmasi, demiryolu gibi fiziksel engellerin yaya kopriileri ile agilmasinin saglanmast,

Gida arzim1 metropol Olgekte karsilamak, sosyal katilimci ve biyogesitlilik iceren yesil bir altyapt meydana
getirebilmek amaciyla, 2011 yilinda kentsel tarima adanmig 125.9 hektarlik alanin 8.2 hektar1 (16 parkta 650
parsel) Kentsel Tahsis Bahgesi Programi (UAG) kapsaminda halkin kullanimina agilmistir ve bdylece yerel
vatandasglik aglar1 kurulmus, giivenlik ve farkindalik artmistir,

Yesil gat1 yiizeyini arttiranlara vergi indirimi uygulanmasi,

Yagmur suyuna ve sellere karsi iklim adaptasyon ¢oziimlerine iliskin yesil altyapida yesil alanlara yonelik
NBS ¢oziimlerinin devam ettigi Drenaj Ana Plan,

Lizbon Orman Parki i¢in 2016 yilinda siirdiiriilebilir orman sertifikasyonuna iliskin temel belgeyle sonuclanan

Siirdiiriilebilir Yonetim Plan1 gibi yasal dayanaklarla giiclendirilen gelecek planlari bulunmaktadir [25].

3.12. 2021 Avrupa Yesil Bagkenti Odiiliine Aday Kentler
2021 yih igin; Budapeste (Macaristan), Cagliari (italya), Dijon (Fransa), Lahti (Finlandiya), Lille (Fransa),

Uskiip (Makedonya), Strazburg (Fransa), Tiran (Arnavutluk) ve Visteras (Isvec) kentleri aday listesinde yer almaktadir

2.
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3.13.  Tiirkiye’den Avrupa Yesil Baskenti Odiiliine Aday Olmus Kentler

Tiirkiye, 2014 yilinda Bursa ve Trabzon, 2015 yilinda Kiitahya, 2017 yilinda Bursa ve Istanbul, 2020 yilinda
ise Bursa gehirleri ile aday listelerinde yer almigtir [2]. Bagvuruda bulunan kentler, Avrupa Komisyonu’nun belirlemis
oldugu 12 gosterge cercevesinde yapilan, yapilmakta olan ve gelecekte yapilmasi planlanan ¢alismalarini sunmustur ve
kentler bagvuru formunda; yesil alanlarin artirllmasi, iklim degisikligi ile miicadele, karbon ayak izinin belirlenmesi,
iklim degisikligi eylem plani, entegre atik yonetimi, kentin giiriiltii haritasinin ¢ikarilmasi, atik su aritma tesislerinin
yapilmasi, altyap1 sisteminin yenilenmesi, katilimci yoOnetim, yenilenebilir enerji kaynaklarmin kullanimi, rayl
sistemler ve bisiklet yollarinin gelistirilmesi gibi bir¢ok calisma ile 6n plana ¢ikarilmistir. Ancak bu tiir ¢caligmalarin
yapilmasi planlanirken basvuran kentler kisi basma diisen yesil alan miktarlar1 ile Avrupa standartlarina
erisememektedir. Bursa kisi bagst yesil alan miktar1 2014 yili verilerine gore 4.23 m?, 2017 yili verilerine gore ise 10
m2’dir [26], [27]. Trabzon Kenti kisi bas1 yesil alan miktar1 2013 verilerine gére 8.59 m*’dir [28]. Kiitahya’da, Cevre ve
Sehircilik Bakanlig1 il Cevre Durum Raporlarina gére 2011 yilinda kisi basma diisen yesil alan miktar1 12 m?>’dir.
Istanbul’da ise 2017 verilerine gore kisi bagina diisen yesil alan miktar1 6 m*'dir [26].

Trabzon kentinin giiriiltii kontrolii ve yerel ulasim konusundaki ¢abalari, Bursa’nin ise atik su aritma ve su
tasarrufu ¢alismalar1 diger kriterlere oranla daha olumlu bulunmustur. Tki kentin basvurusunda iklim eylem plan,
bisiklet, yesil alan1 arttirma, hava kirliligini 6nleme, CO» hesaplari, geri doniisiimde ¢alismalar ve egitim faaliyetleri
vaat olarak kalmug, ger¢eklesme yiizdesi az olmustur [3]. Istanbul’da yogun niifus nedeniyle olusan konut talebini
kargilayabilmek amaciyla yesil alan miktar1 olduk¢a diisiik kalmis ve Avrupa Komisyonu tarafindan incelenen birgok

baslikta istenilen seviyeler yakalanamamustir.

4, Tartisma ve Sonug¢

Kentlerin diizenli ve saglikli bir ¢evreye kavusabilmesi, acik ve yesil alanlarin kent igindeki dagilimina,
biiyiikliiklerine, islevsel ve estetik niteliklerine baglidir. Yesil alanlarin kentin gelismesinde etkili olmasi igin kentlerin
ozellikleri dikkate alinarak sistemli bir olusum gostermesi gerekmektedir. Tiirkiye’de kent planlama siirecini
yonlendiren yasal mevzuat, imar planlari ve imar yonetmelikleridir ve yesil alan standartlar genellikle kigi bagina diisen
yesil alan miktarlar1 seklinde niceliksel bir yaklagim ile belirlenmektedir. 1985 yilinda ¢ikarilan ve halen yiiriirliikte
olan 3194 sayili imar Kanunu’nda kisi basina yesil alan miktar1 7 m? olarak belirlenmis ve 1999 yilinda yayimlanan
Imar Plan1 Yapilmas: ve Degisikliklerine Ait Esaslara Dair Yonetmelik’le kisi basina yesil alan miktar1 10 m*’ye
cikarilmistir. Bu yaklagim gerekli olabilir fakat yeterli degildir. Avrupa Yesil Baskenti segilen kentlerin kisi bas1 yesil
alan miktarlarim inceledigimizde; Stockholm 87.5 m?, Hamburg 17 m?, Vitoria-Gasteiz 46.12m2, Nantes 57 mz2,
Kopenhag 42.4m2 Ljubljana 66 m> ve Nijmegen 40 m? oldugu bilinmektedir. Diinya Saghk Orgiiti (WHO), yesil
alanlarin niifusa bakilmaksizin 9 m? olmas1 gerektigini ancak ideal rakamlar kisi bagma 10-15m? olarak uygulanmasi
gerektigini ifade etmistir. Tiirkiye’de ise kisi bagt 10 m? yesil alan ile Bursa, 8.59 m? ile Trabzon, 12 m? ile Kiitahya ve
6m? ile Istanbul, Avrupa kentlerinin sahip oldugu kisi basi yesil alan miktarlarinin ¢ok altinda kalmaktadir. Ayrica
Turkiye’de bircok kent merkezi, kanunlarda yer alan kisi bagina 10 m? yesil alan birakilmasi zorunluluguna plan
iizerinde uymasina ragmen, planda alinan kararlar1 uygulamaya gecirememekte ve kamusal yesil alanlar bakimindan

oldukga yetesiz kalmaktadir.

Turkiye’de mevcut imar mevzuatinda bir yesil alan sistemi olusturulmasmna iligkin 6ngdrii bulunmamast;
makro ol¢ekten mikro Olcege giden bir yesil alan planlama stratejisinin olusturulamamis olmasi; parcacil planlarla
olugturulan ve degistirilen yesil alan kararlari, bugiin kentlerimizin yeterli yesil alandan yoksun olusunun en 6nemli

nedenleri arasindadir[26], [29].
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Avrupa Yesil Bagkenti 6diilii alan kentlerin detayli incelenmesi sonucunda her bir kentin yesil alan ag1
olusturma veya var olani koruyup gelistirmeye yonelik ¢ok sayida politikalar uyguladigr belirlenmistir. Tiirkiye’de de
imar planinda ongoriilen yesil alanlar ile kente ¢ok sayida park kazandirmak politikas: yerine o6diillii kentlerde
gordiigiimiiz gibi en az 5000 m? biiyiikligiinde fonksiyonel niteliklere sahip parklardan olusan sistemli bir yesil alan ag1
olusturulmasina olanak saglayan yaklasimlar benimsenmelidir. Yesil alanlarin kent igindeki islevlerini yerine
getirebilmeleri igin nitelik ve nicelik olarak yeterli olmasinin yani sira ulagilabilir olmalar1 da énemlidir. Avrupa
Komisyonu Kentsel Denetim raporunda da kentsel yesil alanlar i¢in 15 dakika yiirime mesafesinde olma kriteri
getirilmekle birlikte, yesil alanlara bu mesafede yasayan niifusun toplam kent niifusuna orani degerlendirmeye
almmakta ve bu oran Avrupa kentleri i¢in %64,8 olarak verilmektedir [30]. Avrupa Yesil Bagkenti secilen kentlerin
tamaminda halkin %80-100’{ bir yesil alana maksimum 300 m mesafede yasadig1 ger¢egini dikkate alarak Tiirkiye’de
de erigilebilirlik konusuna dikkat ¢ekmek gerekmektedir. Ayni1 sekilde erisilebilirlik, ara¢ kullanimini kisitlayarak hava
kalitesini artirma ve aktif bir kent yagami sunma hedefleri olan Avrupa kentleri gibi Tiirkiye’de de bisiklet kullanimini

tesvik eden ve bisiklet yol ag1 olusturarak halka olanak sunan yaklagimlar benimsenmelidir.

Trabzon ve Bursa’nin kisa listeye kalan Bristol’unki gibi iklim degisikligi programlarma, Kopenhag gibi
organik gida iiretimi ve eko-inovasyon uygulamalarina ihtiyaci vardir. Bir zamanlar “yesil” sifatiyla anilan bu iki kentin
yesil ova ve vadileri yapilagsma yiiziinden tahrip olmustur. Trabzon ve Bursa’da kentsel yayilma yerine kompakt bir kent
oriintlisii benimsenmeli, kent ¢eperi tarimda organik gida iiretilmeli, belediyeleri dncelikle kendi yapilarinda gevreci
tedbirler almali ve egitim faaliyetlerini arttirmalidir. Otoyollar yesil tampon bolgelerle ayrilmali, kent merkezlerinde
arag girisi kisitlanmali, bisiklet yol ag1 gelistirilmeli ve altyapida ekolojik ¢oziimlere gidilmelidir [3]. Yogun kentlesme
oranma sahip olan Istanbul’da da Kopenhag ve Nijmegan’da oldugu gibi yesil ¢at1 uygulamalar1 ile yesil yiizeyler
artirtlmalidir. Bu kapsamda Lizbon’da oldugu gibi yesil ¢at1 yiizeyini artiranlara vergi indirimi gibi uygulamalarla halk
tesvik edilmeli, yogun ¢aligma hayati igerisinde olan kentte halkin yesil alanlardan Vitoria-Gasteiz’de oldugu gibi kent
bahgeciligi seklinde faydalanmasina olanak saglanmalidir. Kentsel yayilma kontrol altina alinmali ve kent yasaminin
kalitesini arttirmaya yonelik politika ve uygulamalar hayata gegirilmelidir. Bunlara ek olarak Turkiye’deki tiim
kentlerde, yerel sahiplenis konusuna odaklanilmali, Kopenhag’da oldugu gibi parklar halkin ortak bahgesi bilinci
icerisinde degerlendirilmeli, Lizbon ve Nijmegen’de goriildiigii gibi yerel yonetimler yesil alanlarin bakim, kullanim ve
gelisimi gibi konularda halk ile is birligi igerisinde olmalidir. Tiim bunlara ek olarak yesil vizyonla iddiali hedeflerin
konmasi ve pargacil yaklasimlardan ziyade mavi ve yesil alanlar uyum ve birliktelik igerisinde diisiiniilmeli, kent ici ve
¢evresindeki alanlar1 birbirine baglayan nitelikte bisiklet yollar: ile desteklenen yesil-mavi koridorlar planlanmalidir.
Yesil alanlarin ekolojik olarak baglantili olmasi, gerek kent kullanicilart ve gerekse kentsel alanda yasayan diger
canlilar i¢in de hareket olanagi saglamaktadir. Kentsel konut alanlarinin yesil alanlara uzakligi konusu o6zellikle
iizerinde durulan konulardan biri olarak dikkat ¢ekmektedir ve en az kisi basina diisen yesil alan miktar1 kadar, en yakin

yesil alana uzaklik da bir kriter olarak degerlendirilmistir.

Birlesmis Milletlerin 2018 yili Diinya Sehirlesme Raporlarina goére diinya niifusunun %55.3’i kentlerde
yasamaktadir. Diinya genelinde kentlerde yasayan niifus oran1 1950°1i yillarda %30 civarinda iken, 2030 yilina kadar %
60’a ulagmasi beklenmektedir. Hizla artmakta olan kentlesme egilimi nedeniyle, her kentin mevcut durumunu

degerlendirmesi ve gelecege yonelik uygulanabilir projeler ve planlar tiretmesi zorunluluktur.
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Extended Abstract

Introduction

Acording to the 2018 World Urbanization Report of the United Nations, 55.3% of the world’s population lives in urban
areas. The proportion of the population living in cities across the world is expected to reach 60% by 2030 while it is
around 30% in the 1950s. Due to the rapidly increasing urbanization trend, concepts such as the presence, size and
effective use of open and green areas, which are vital in urban areas, have gained importance. Open and green areas;
linking between urban and rural areas, providing opportunities for recreational activities, reducing the impact of
environmental pollutants, regulating microclimate and surface flow, improving urban aesthetics, creating a suitable
living space for plant and wildlife species, improving people’s living conditions and performing many other functions
important urban biotopes.

The aim of this study is to examine the policies of open and green areas through Green Capital concept and European
Green Capitals. The concept of green capital which emphasizes the quality of urban life and draws attention with its
environmentalist approach and in this context the international recognition of green capital award are discussed for the
open and green areas which have much importance in the normal course of life. This award winning of cities, far
enough not recognized in Turkey, and it was observed that a small number of research in Turkey on this issue

Method

Stolkholm, Hamburg, Vitoria-Gasteiz, Nantes, Kopenhag, Bristol, Ljubljana, Essen, Nijmegen, Oslo and Lizbon cities
which were selected as European Green Capital between 2010-2020 were examined. In the study, literature and
document scanning method has been used and the subject is evaluated within the frame of 12 indicators which are
required to have the title of Green Capital. In the Green Capital prepared application reports, it is focused on the
sections titled ‘Local Transport and Green Urban Areas Incorporating Sustainable Land Use’. Turkey’s basic policies
on green areas as a result of the examinations were evaluated. In addition, applications for open and green areas of cities
nominated for the award green capital from Turkey were discussed.

18


http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/wp-content/uploads/2013/02/Nijmegen_EGCA2018_Brochure_EN.pdf
http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/winning-cities/2018-nijmegen/nijmegen-2018-application/
http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/winning-cities/2018-nijmegen/nijmegen-2018-application/
http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/winning-cities/2019-oslo/oslo-2019-application/
http://44mpa.pl/nijmegens-passionate-vision-wins-green-capital-2018/?lang=en
http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/winning-cities/2020-lisbon/15210-2/
https://docplayer.biz.tr/645053-2017-avrupa-yesil-baskenti-yarismasi-basvuru-sureci-bursa.html
https://docplayer.biz.tr/645053-2017-avrupa-yesil-baskenti-yarismasi-basvuru-sureci-bursa.html
https://www.iha.com.tr/haber-trabzonda-kisi-basi-dusen-yesil-alan-859-metrekare-308501/
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Results and Discussion

Green standards in Turkey are generally determined by a quantitative approach as the amount of green space per capita.
The World Health Organization (WHO) stated that the amount of green area per capita should be 9 m?2 regardless of the
population, but the ideal figures should be applied as 10-15 m2 per capita. Turkey remains far below the amount of
green space per capita owned by European cities.

As a result of a detailed examination of the cities that have been awarded the European Green Capital, each city has
implemented a number of policies aimed at creating a green area network or protecting and developing an existing one.
A systematic approach that allows the creation of green area network in Turkey should be adopted should draw
attention to accessibility issues, encouraging the use of bicycles and public facilities offering approaches to creating a
network of bicycle paths should be adopted. In addition, ambitious goals need to be set with the green vision, and blue
and green spaces should be considered in harmony and unity rather than fragmentary approaches.

While the proportion of the population living in cities around the world is around 30% in the 1950s, it is expected to
reach 60% by 2030. Due to the rapidly increasing urbanization tendency, each city should evaluate its current situation
and produce feasible projects and plans for the future.
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